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ZAROJELENTES

BEKESCSABA — HELYKOZI
TOMEGKOZLEKEDESI CSOMOPONT
KIALAKITASA | NYILT EPITESZET!
TERVPALYAZAT

Jelen zardjelentés (a tovabbiakban: Zardjelentés) a Kozlekedési és Beruhazdsi Minisztérium (a
tovabbiakban: Kiird) altal kiirt, a tervpdlydzati eljdrdsokrol szélé 310/2015. (X. 28.) Korm. rendelet (a
tovabbiakban: Tervpdlydzati rendelet) 30. §-a szerinti, ,Békéscsaba — Helykodzi Tomegkozlekedési
Csomopont kialakitasa” nyilt épitészeti tervpalyazat (a tovabbiakban: Tervpalyazat) biralébizottsaga (a
tovabbiakban: Biraldbizottsag) dltal, a Tervpalyazati rendelet 25. § (3) bekezdése alapjan készitett
Zarojelentés, amely a Biralobizottsag Tervpalyazattal kapcsolatos irasbeli 6sszegzését tartalmazza a Kiird

szamara az alabbiak szerint.
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1. A TERVPALYAZAT CIME, CELIA, TARGYA
ES JELLEGE

1.1. A TERVPALYAZAT KIIROJA

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium

1117 Budapest, Oktéber huszonharmadika u. 18.

1.2. A TERVPALYAZAT LEBONYOLITOJA

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium

1117 Budapest, Oktéber huszonharmadika u. 18.

1.3. ATERVPALYAZAT JOGI SZAKERTOJE
dr. Theodorean Dora

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium | Epitészeti Stratégiaért FelelSs Helyettes Allamtitkari Titkarsag

1.4. A TERVPALYAZAT CiIME

,Békéscsaba — Helykozi Tomegkozlekedési Csomdpont kialakitasa” nyilt épitészeti tervpalyazat

1.5. A TERVPALYAZAT TARGYA ES HELYSZINE

A Kozlekedési és Beruhdazdsi Minisztérium, mint Kiird, nyilt épitészeti tervpalyazatot hirdetett a
,Békéscsaba — Helykozi Tomegkozlekedési Csomdpont kialakitasa” tervezésére vonatkozdan.

A Kiird jelen Tervpalydzat keretében olyan modern, a kor és az élhetd, fenntarthatd varosok
szellemiségének megfelel§ kozlekedési csomdpontra vonatkozdan vart épitészeti javaslatokat, amely a
lehet6 legmagasabb szinvonalon képes kiszolgalni az el8irt funkcidkat és teljesiteni az értékelési
szempontokat.

1.6. A TERVPALYAZAT CELA

A cél egy korszer(, felhaszndldbarat helykdzi kozlekedési csomdpont kialakitdsa volt, ahol a kilénb6zé
kozlekedési médok (vasut, autébusz, kerékpar, gépjarmd, gyalogos) zokkenémentesen kapcsolddnak
egymashoz. A rendszer célja, hogy gyors, kényelmes és hatékony kozlekedési lehet&séget biztositson
mind az utasok, mind az aruforgalom szamara.

A pdlydzat sordn a Kiiré alternativ megolddsokat vart a vasutdllomas és az autdbusz-palyaudvar
hatékonyabb hasznositdsara. A beruhazas egyik f6 eleme a békéscsabai autébusz-pdlyaudvar és a 2016-
ban megujult vasutallomas integracidja, a meglévé kapcsolddasi pontok felllvizsgalataval.

1.7. ATERVPALYAZAT FAITAJA

A tervpdlyazati eljdras formdja: unids értékhatart meghaladd értékl, egyfordulds nyilt, titkos
tervpalyazat.
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" 2. ATERVPALYAZAT LEBONYOLITASANAK
UTEMEZESE

A Tervpalyazatot a Kiird az aldbbiak szerinti Gtemezésben bonyolitotta le:

2.1. PALYAZATOK BENYUJTASA ES FELBONTASA

A palyamunkak benyudjtasanak hatarideje 2026. majus 6. szerda 12:00

A palyamunkak bontasa 2026. majus 7. csutortdk 10:00

2.2. PALYAZATOK ERTEKELESE
A Birdldbizottsag plenaris llése 2026. majus 27. szerda 9:00
A palyaml(ivek szerzGinek felfedése 2026. junius 18. csttortdk 10:00

Eredményhirdetés 2026. junius 23. kedd 12:00
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3. ATERVPALYAZAT LEBONYOLITASANAK
ROVID ISMERTETESE

A Tervpalyazat lebonyolitdsara kilondsen az aldbbi jogszabalyok, illetve feltételek alapjan kerilt sor:

- Magyarorszag vonatkozd hatélyos jogszabalyai,

- akozbeszerzésekrdl szold 2015. évi CXLIIL torvény,

.....

- Tervpalyazati Rendelet,

- az elektronikus kdzbeszerzés részletes szabdlyairdl sz6ld 424/2017. (XII. 19.) Korm. rendelet,
valamint,

- a Tervpalyadzat meghirdetésre kerllt az Eurdpai Unid Hivatalos Lapjaban TED 123501-2026
szamon megjelent hirdetménnyel.

3.1. PALYAZATOK ERTEKELESE

A palyaml(ivek benyujtasi hatédrideje: 2026. majus 6. napjan 12:00 dra volt. A benyujtasi id6pontig a
palyam(veket teljes terjedelemben elektronikus Uton, az e-TervPALYA weboldalra kellett feltdlteni, a
papiralapon benyujtandé palyazati anyagoknak ezen idGpontig be kellett érkeznilk. A tervpdlyazati
honlap a benyljtasi hatariddig feltdltott palyazatokat automatikusan lezarta és befogadta. A
papiralapon benyujtott palyamUvek benyujtdsanak idépontjaként a palyam( a tervpalydzati kiirdsban
meghatarozott helyre torténé beérkezésének id6pontjat kellett tekinteni. A padlyamUveket az egyedi
azonositoval ellatott cimzéslap felhasznalasaval, kizardlag ajanlott postai- vagy hivatalosan regisztralt
futdrszolgalati kildeményként kellett benyujtani, a cimzéslapon megadott cimre.

A benyujtdsi hataridGig 15 db palyamd érkezett be elektronikus Uton és papir alapon. A Kiiré a papir
alapon beérkezett palyamiveket, a Tervpalyazati rendelet 22. § (3) bekezdésének megfelelSen, atvételi
elismervénnyel atvette. Az elektronikusan és papir alapon beérkezett palyamUvek felbontdsara 2026.
majus 7. napjan 10:00 orai kezdettel kerdlt sor.

A Biralobizottsag minden palyam(ivet hatdridén belll benydjtottnak fogadott el.

A palyam(iveket az egyedi — az e-TervPALYA rendszer automatikusan generdlt — hat (6) karakterbé| all6
azonositokdd mellett, a Kiird birdlati sorszammal latta el a konnyebb beazonositas végett (01-, 02-, 03-,
stb.).

A bontds soran az ellenérzd listan, az ott jelzett tartalommal, a 01 - MODIUP, 10 - A75CUY, 11 - FE73NO,
14 - UYPWSS, valamint a 15 - VXCADP azonosité szamu palyamivek esetében a bontason jelenlévék
kisebb megjegyzéseket fogalmaztak meg, amelyrél a Birdlébizottsdgnak, a benyujtott pdlyazatok
érvényességét tekintve dontenie kellett.

A Biralobizottsag a bontas sordn megallapitott hidnyossagokkal kapcsolatban ugy dontott, hogy a 01 -
MODIUP, 10 - A75CUY, 11 - FE73NO, 14 - UYPWSS azonositd szamu palyamUvek nem kertlnek kizardsra,
hiszen azok hianyossagai nem akaddlyozzak a tervek megértését és elbirdldsat. A 15— VXCADP palyamd
azonban kizarasra kerilt, mivel az nem teljesitette a Kiirasban rogzitett tartalmi kbvetelményeket.
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A pdlyazatok értékelésére és birdlatdra a Birdldbizottsag plenaris Glésén, 2026. majus 27. napjan kerilt
sor.

A palyam(ivek értékelésének szempontjai:
A Biralobizottsag a beérkez8 palyamdveket az alabbi szempontok szerint értékelte.
URBANISZTIKA

- telepllésképi megjelenés min&sége

- épitett kdrnyezetbe valé harmonikus illeszkedés

- szellemi és épitett 6rokség megbrzése, fejlesztése
- épitészeti minGség

- kozosségiterek mindsége

- funkcionalis kapcsolatrendszer dtgondoltsaga

- innovativ megoldasok
KOZLEKEDES

- gyalogos, kerékparos és autdbuszos kozlekedés kapcsolatainak atgondoltsaga

- kapcsolddas a szlikebb és tagabb kornyezet kdzosségi és egyéni kozlekedési haldzataihoz
- kozosségi kozlekedés megoldasai

- fold alatti kdzlekedési lehet&ségek vizsgalata

- parkolas atgondoltsaga

- biztonsagos gyalogos megoldasok

- biztonsagos kerékpdaros megoldasok

- akadalymentesités

v

EPITESZET ES TOMEGALKOTAS

egyedi, ,csabai” karakter megtaldldsa

- eredeti, innovativ épitészeti megoldasok

- ,varoskapu” jelleg elGsegitése

- meglévé funkcidk integralhatésaga

- térardnyok kiegyensulyozottsaga, térfalak harmonikus megformalasa

- nyugodt, hatdrozott, mulod divatoktdl mentes formaldsdval példat ad a takarékos, kbrnyezetével
hosszu tdvon harmonidban létezni képes épitészetre

- épuletszerkezetei korszerlek, anyaghaszndlata innovativ
- alacsony kornyezetterheléssel és energiafelhaszndldssal el6allitott épitéanyagokat alkalmazasa
- strapabird, vandalbiztos anyagok hasznélata

- megvaldsitdsa innovativ épitési technoldgiat, technoldgidkat alkalmazasa
TAJEPITESZET
- atdjépitészeti 6sszhatds megfelel6sége, magas tajépitészeti szinvonal létrehozasa

- zoldinfrastruktira halézatanak és elemeinek fejlesztése, Uj zoldinfrastruktura elemek
létrehozasa
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- Osszefliggd, hdldzatos zold-kék infrastruktura-rendszer létrehozdsa

- innovativ, mégis koltséghatékony megoldasokra vald térekvés

- nagyméretd zoldfellletek |étrehozasa

- csapadék hasznositasa, gy(jtése, elszivarogtatasa

- az Okoldgiai szempontokat érvényesit, a klimavaltozashoz vald alkalmazkoddst el6segitd
tajépitészeti megoldasok

FENNTARTHATOSAG

- z06ld koncepcidk megalkotasa

- minimalis 6koldgiai labnyomra valod térekvés

- Ontisztulé anyagok hasznalata

- kedvezd, kornyékre jellemzé helyi anyagok haszndlata
- koérnyezetbarat anyagok haszndlata

- energiahatékonysagra valé torekvés

- smart megoldasok alkalmazasa
TERVEZESI PROGRAM ES FUNKCIO

- atervezési program kovetelményeinek betartdsa

- afunkciondlis kapcsolatok szinvonalas megoldasa

- tervegészének, épitészeti és mlszaki magas szinvonala, ami igazolja a megvaldsithatésagot is
- ajavaslatok szemléletes, kozérthet6 prezentdldsa

- a javaslatok konzisztensek, a feladat komplexitdsdhoz mérten atgondoltak és egylttesen

alkalmazhatok

GAZDASAGI SZEMPONTOK

Utemezhetd kivitelezés lehet8sége
- kivitelezésének varhatd koltsége kedvezd

- az innovativ, Otletgazdag megfogalmazas mellett takarékos koltségl szerkezeti megoldasokat
és anyagokat alkalmaz

- fenntartdsdnak varhaté koltsége kedvezd



ZAROJELENTES

4. A TERVPALYAZAT EREDMENYEINEK
OSSZEFOGLALO ERTEKELESE

A Biralobizottsag a Tervpalydzat soran kdzrem(kods szakért6k véleményét kikérve a palyamdveket
felbontasuk utan részletesen attanulmanyozta és az értékelhet6 megoldasok alapjan a Tervpdlydzatot
eredményesnek tartja. A kilonboz6 épitészeti, tdjépitészeti megolddsok alapjan valtozatos palyamUvek
szllettek.

Az értékelés sordn a Birdlébizottsdg célja az volt, hogy kivdlassza azt a palyam(ivet, amely a lehetd
legmagasabb szinvonalon képes kiszolgalni az el8irt funkcidkat és teljesiteni az értékelési szempontokat.
Ezen cél teljesitése érdekében a Birdlébizottsag egy palyamUvet javasol Kiironak ajanlattételre torténdé
felhivasra.

A Biradlobizottsag a birdlati munkajat a Szakértdi Testllet értékeléseinek figyelembevételével végezte. A
Szakért8i Testllet az értékelési szempontok szerint értékelte a palyamdveket.

A Birdlébizottsdg a Szakért6i Testllet értékelését figyelembe véve a pdlydzatokat kozel fele-fele
aranyban osztotta erésebb, illetve gyengébb minéségl palyamUvekre. Az élvonalba kerllt palyamdiveket
a Biralobizottsag részletesebben, mélyrehatdbban megvitatta az értékelési szempontrendszer szerint,
miel6tt feldllitotta a sorrendjét.

A Biradlobizottsag a palyamdivek részletes megvitatdsa soran az aldbbi 6sszegzé megallapitasokat tette.

A pélyamUvek értékelésében a Birdldbizottsag és a SzakértSk elsGsorban a kozlekedési csomdpont, mint
funkcid megfelel6 kialakitdasara helyezték a hangsulyt, a biztonsagos és atlathatd kozlekedés, a
kozlekedési eszkdzok hatékony megkozelithetSsége és a kapcsolatok alapos kidolgozasa volt a 6
szempont.

A tervezett parkoldk pozicidja, a kerékpartaroldk kialakitdsa szintén kiemelten fontos értékelési
szempont volt. A felszini, mélygarazs Iétesitését kerll6 parkoldkoncepciok kedvezd elbirdlast kaptak és
pozitivan értékelték a meglévé aluljarét mai igényeknek megfeleléen hasznosité megoldasokat. A zs(ri
a nagyvonallUsagot kereste, igy azok a palyam(ivek értek el dijazdst, amelyeknek épitészeti
megfogalmazdasa kiemelkedd volt, és a felhaszndldk ,jol 1étére”, valds igényeire reagaltak a megoldasi
javaslataikkal.

A megvaldsitassal az Uj tomegkdzlekedési csomodpont a varoslakdk mentdlis térképére felkerdl,
funkcidjan tulmutatva Uj vérosi térként, kbzparkként szolgdlja majd a békéscsabai polgarok, a régiébdl
ingdzok életét és teszi emlékezetesebbé az alkalmi latogatdk utazds- és varos élményét.

A tervezési terllet déli részére kerll6 Uj funkcidkkal kapcsolatban az a megéllapitds szlletett, hogy a
belvarossal nem konkurdlva egy ,egyszerd” park |étesitése elegend6 a terlletre. A zs(ri pozitivan
értékelte azokat a terveket, amelyek nagy, egybefliggd zoldfellleteket létesitettek, valamint azt, ha a
palyam( figyelmet forditott a vizmegtartas kérdésére. Tovabba fontos értékelési szempont volt a
gazdasdgos mikodtetés, Utemezhetd kivitelezés és a fenntarthatdsdg is. A Birdldbizottsag minden
érvényes palyamdrdl szoveges Osszefoglaldst készitett, amelyben kiemelte azok el6nyeit és hatranyait.
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5. A PALYAMUNKAK RESZLETES
ERTEKELESE

01 - MODIUP

EPITESZET, URBANISZTIKA

Epitészeti megfogalmazasat tekintve mar az el6zetes attekintés sordn is igéretes benyomast kelté terv.
Egy mozgalmas, de hatarozott térfallal valasztja le az allomas el6tti terlletet. A pdrhuzamos
buszperonok kietlen, kitett és kényelmetlen; varakozasra alkalmatlan helyszinei helyett kdrbefutd,
arnyékos, kényelmes terilethaszndlatot nydjt, amelynek a gy(rdjén belll kialakitott kert jelentdsen
noveli a komfortérzetet. Az elnyujtott tetd ald szervezett kerékpdrtarold sav karakteres; jol szervezi a
teret. A buszpdlyaudvar elhuzdsdval kialakult nagyobb tér a vasuti pdlyaudvar elétt jo aranyd
reprezentativ koztérré alakul at.

Az ératorony-emlékm(i jo taldlkozasi és tajékozodasi pont. A parkoldk felszin ala helyezésével jelentGsen
javul a tér gyalogos dominancidja, erésodik a ,Varoskapu” min@ség. A tervezett épllet nem konkurdl a
mdemléki palyaudvar éplletével.

Atomegformalds és anyaghasznalat épitészetileg igényes, a javaslat funkciondlisan jol atgondolt — gyors,
egyszerd hasznalatot tesz lehetévé a felhasznaldk szamara.

A tervezési program funkcidkra, tervezési terlletre, a mennyiségekre és méretekre vonatkozé elGiradsait
megtartjak a tervezék, minden elvart Gzemi, kereskedelmi utasforgalmi funkciéra figyelmet forditottak.

KOZLEKEDES
1. Altaldnos értékelés és koncepcio

A palyamd egy kifejezetten bator, modern szemléletl és humanizalt intermodalis csomdpontot javasol.
A koncepcié legf6bb vezérfonala a gépjarmvek radikdlis hattérbe szoritdsa és a felszini terek
visszaadasa a gyalogosoknak és a mikromobilitdsnak. Ezt a pdlydzd az autds parkoldk teljes fold ald
sillyesztésével éri el, ami a vizsgalt tervek kozul a legnagyvonalibb koztérformalast teszi lehetévé a
vasUtdllomas el6tt. Az Andrassy Ut folytatdsaban megtartott (de geometriailag korrigalt)
buszbehajtasnak koszonhetben a terllet északi részén egy Uj, piaccal és rendezvénytérrel is bévithetd
kozosségi zona jon létre, amely kivaldan erdsiti a ,,varoskapu” funkciot.

2. Pozitivumok és a palyamU er6sségei

Innovativ, fold alatti parkolérendszer: A nagy kiterjedésd felszini parkoldk fold ald helyezése kivalo
urbanisztikai dontés. Esztétikailag megszinteti a jelenlegi kaotikus varosképet, mikbzben az igényeknek
megfelel§ parkolasi kapacitast biztosit egy élhets, emberkdzpontu kérnyezetben.

Mérnokileg igazolt, kompakt buszpalyaudvar: A linedris rendszert felvaltd, haromszog alakid kozponti
sziget koré szervezett, koruljarhatd buszpalyaudvar forgalmilag jo, mikoddképes. Pozitivum, hogy a
kritikus mozgdsokra a palydzo ildoz8gorbés vizsgdlatot is készitett.

Uzembiztonsag és havaria-kezelés: A buszpalyaudvar kiillén csomdpontokon keresztiil térténé be- és
kihajtdsa normal Gzemben tiszta forgalmi d&ramlast, havéria helyzetben pedig alternativ
menekuléutvonalat biztosit.
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Nemzetkozi jogyakorlatokra épulé kerékpdros infrastruktira: A kerékparos koncepcid kiemelked6en
progressziv, a 2023-as eurdpai tervezési kézikonyvekre (ADMA) tamaszkodik. A ,zoldtetés szalag”
épitészeti formavildgba integralt, nyitott, de fedett tarold szandékosan kozponti, j6l megvilagitott helyre
kertlt, ami noveli a szubjektiv biztonsagérzetet és Osztdonzi a kerékpar-vasut maodvaltast. Kilon
dicsérend§ a plusz szolgdltatdsok (csomagmegérzd, 61toz8, szervizpont) integralasa.

Id&jaras elleni védelem: A peronok zoldtetds lefedése kdrnyezetbarat, mig a buszpalyaudvar szigetérdl
indulo, felllvilagitokkal elldtott rovid fold alatti 6sszekotd folyosd biztositja, hogy az utasok esGben is
védetten jussanak el a vasutallomasra.

3. Kritikai észrevételek és hidnyossagok

A varost és az dllomast elvagd , fal-effektus”: Kdzlekedés-urbanisztikai szempontbdl komoly hiba, hogy
a vasuUtallomas éplletét a buszpalyaudvar, annak Utpdlydi és a hosszanti irdnyban elhelyezett
kerékpartarolok szerkezetileg elvagjak a varostdl. A gyalogos megkdzelités a belvaros fel8l egyetlen
keskeny savra szdkil le az Andrassy Ut iranyabdl, északrol pedig csak hatalmas keril6vel érhetd el az
allomas.

A meglévd aluljdrorendszer radikdlis felszamoldsa: A terv a jelenlegi gyalogos aluljarohalézat teljes
megszintetésével és a gyalogosok felszinre hozasaval olyan helyzetet teremt, ahol a gyalogosok tul nagy
szabadsagot kapnak. Mivel nem fogjadk minden esetben a kijelolt atkelShelyeket hasznalni, ez
balesetveszélyes konfliktusokat szlilhet a folyamatosan mozgd autébusz-forgalommal.

Kozvetlen aluljdro-kapcsolat hidnyossagai: Bar a buszrél leszalldknak van egy rovid védett folyosé az
allomas felé, a buszpdlyaudvar kozponti szigetérél nem indithaté kozvetlen kapcsolat a vasuti peronok
felé; az utasoknak el8bb térszinen kell atmennitk az allomas elbtti térre.

Koordinalatlan taxidllasok: A taxidllomdsok elhelyezése a buszpdlyaudvar belsé terlletén Gzemeltetési
és forgalomtechnikai konfliktusokhoz vezethet az autdbuszos szolgdltatéval.

TAJEPITESZET
Tajépitészeti megolddsaiban fellelheté a komplex 6koldgiai szemlélet, nemcsak mileirds szinten, de a
terven is megjelennek a sillyesztett vizmegtartd rendszer konturijai.

Sokféleséget kindl a zoldfellletek jellegében, méreteiben, ugyanakkor egyszer(i, koltséghatékony
megoldasokat alkalmaz. A kdzponti és az északi terlleten a hasznalati intenzitdshoz igazodik a burkolat-
zoldfelllet ardny, ugyanakkor nem kindl nagyobb, természetesebb egybefliggd zoldfellletet, nem
foglalkozott a déli terilettel, ahol ez megvaldsithaté lett volna.

A raktar el6tti északi tertletre részletesen megtervezett, j6 léptékd, kellemes pihenészigeteket javasol,
amelyek a helyi kdzdsség szamadra biztosan kedvelt tartdzkodd helyll szolgalhatnak majd, a
raktarépuletbe javasolt funkcidkkal sszhangban, ambar a mélygardazs alatta korlatozza a fajtavalasztast.

A terv tajépitészeti szempontbdl végiggondolt, a meglévd fakat és az Sket korllvevs zoldfellleteket
kiméli, igy a mar meglévé zoldfellleti értékekre tekintettel van.

A javaslat nyoman a terilet zoldfelUleti boritottsdga jelent6sen né. A kialakitott zoéldfellletek mérete és
kialakitasa torekszik a minél nagyobb, de nem akadalyként megjelend formavilagot és mérettartomanyt
megcélozni. Ez zomében meg is valdsul, kivéve az északi oldal elaprézott zoldjeit. Tobb vizmegtarto és
klimajavitd technoldgia megjelenik a terven. Hidnyoznak vizmegtarté kertek. A meglévé fak ald SFR
rendszert kialakitani nem idedlis, a termd&kozeg kitermelése és a vizmegtartd réteg visszatermelése

11



ZAROJELENTES

nagyon koltséges és kétes kimenetel(i a gydkérzetben okozott karok miatt. A fak csurgd zonajan kivil és
kérnyezd burkolatok alatt SFR rendszer telepitése esGkertek |étesitése azonban értékelt megoldas.

OSSZEGZES

A Biralébizottsag a palyamdvet mindségi megoldasai, alaposan kidolgozott, értékes részletei miatt
Kiemelt megvételben részesiti.

02 - IKLQ30

A tervet szemlélve egy ésszer(, alaposan atgondolt munkaval taldlkozunk. A tervez6k harmoniara
torekedtek az Uj épullet, azaz a kozponti pavilon tervezése soran. A haz nem akar konkurdlni
kdrnyezetével, kivaltképp a vasutallomas féépiletével nem, a mleiras szerint ,varosi parkba dgyazott
kdzpontot” kivantak létrehozni. Tovabbi pozitivum, hogy kertlik a felesleges épitést, a meglévé
épiletadllomanyt igyekeznek felhasznalni. A ,varoskapu” funkcidra adott vélaszuk szerint a vasutallomas
el6tti tér illetve a kozponti pavilon maga a kapu a varos és a kilvilag kdzott. Minden elvart kdzlekedési
mod-kapcsolatot megfelel6en alakit ki a palyam. A buszpalyaudvar kdzuti kapcsolatat az Andrassy Utrél
athelyezi a Vécsey utcara, ezzel teret engedve nagyvonallbb gyalogos tereknek a vasuti felvételi éplilet
elétt.

Az Uj épullet harmodnidra vald torekvése azonban csak a szavak szintjén, a m(leirdsban valdsul meg. A
pavilonszerd hdz nem kapcsolddik szervesen a kornyezetéhez, lényegében barhol lehetne, dncélinak
hat. Epitészeti megfogalmazdsa kevésbé meggysz8, ahogy a peront lefedd szerkezetek kialakitasa is —
gyorsan avulo érzést kelt. Bar a mdleirds emliti a gyalogosforgalom felszini vezetésének fontossagat, sok
lényeges funkcidt (szolgdltatdsok, kereskedelem) mégis a fold alatt helyez el. A terilet tul sok gyaloglast
igényel, a gyalogosok tul nagy szabadsagot élveznek — vélhet6en nem(csak) a gyalogatkelShelyet fogjak
hasznalni atkozlekedésre.

03 —5F6BR9

Orok kérdés, hogy miemléki kdrnyezethez hogyan kell viszonyulni az Uj épitések sordn. A palyam(i bator
felvetéssel él: egy nagy, lebeg8, fehér tetével akarja hangsdlyozni a miemléki palyaudvar-épulet
,miemlékiségét”, hiszen a kontraszt |attatja igazan a Iényeget. A tet6t aldtdmasztd oszloprengetegtdl
dinamizmust var a tervezd, a pavilonépulet és a tet6 kozott dramlo tér a mozgasra utal, mely adekvatnak
tlinik a tomegkozlekedési funkcid okdn. Pozitivumként kiemelendd a belsd terek rugalmasan alakithato
rendszerének alkalmazdsa, amely hosszu tdvon lehetdséget biztosit a valtozd funkciondlis igényekhez
valo alkalmazkodasra, és korszer(i szemléletet tiikrdz az épllet hasznalhatdsaga szempontjabdl.

Bar a nagy tetd szeretné kiemelni a mUemléki kornyezetet, inkdbb domindlja azt. A repterekre
emlékeztetd lefedés ardnytévesztés mind épitészeti, mind véarosépitészeti szempontbdl. Ugy tlnik,
mintha az Uj épitmények inkdbb a szemben Iév6 barkdcsaruhdzra szeretnének reflektalni, nem pedig a
vasUtallomasra és kornyezetére, ez kihagyott lehetéségként értelmezhetd. A kiforratlan épitészeti
formanyelv sematikussaga tulsadgosan leegyszerdsitett — a palyamd inkdbb alultervezettnek tlnik, mint
nagyvonalinak. A pavilon 45°-0s elforgatdsa oncélu; felesleges fesziltséget kelt. Az aluljaré helyén
mélygarazs létesil, ami hatranyként értelmezhetd jelen kornyezetben. A tdjépitészet témdja szinte
érintetlen marad, a m(iszaki leirds is igen szlikszavu e témaban.
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04 — LBZUXO

A terv attekinthetd, jol olvashatd, kénnyen értelmezhetd — racionalis dontések mentén alakult ki. A
palyamld a buszperonok rendszerét a vasuti sinekkel parhuzamos irdnyba forgatja el, amelynek
eredményeként a vasutdllomas el6terében nagyobb 6sszefliggd, parkositasra alkalmas koztertlet jon
létre — igy a ,kapu” is megvaldsul a varos felé. Egységes anyaghasznalat és formavildg jelenik meg a
mdben. A mUszaki leirdsban nagy aranyban jelenik meg a tajépitészeti rész, részleteiben is tobb helyen
reflektal a kiirdsban szereplé igényekre. A zoldfellletek egysége, a kilonbozb kozlekedési irdnyok és
funkcidk jol kapcsolddnak 6ssze, szerves egységet alkotnak.

A pdlyamU egyik nagy hatranya a kétszintes mélygarazs, ami tulzas erre a terlletre. Az aluljdrdszinten a
kerékparos- és gyalogosforgalom keresztezi egymast, ami komoly konfliktusforrds lehet. Az allomas
el6tti térrel nem kommunikdl a raktarépilet és az Uzemi felvételi épullet, kozosségi/vendéglato-
funkciékat nem tartalmaz. A peronrendszer atszervezése miatt a buszpalyaudvar széles burkolt 6
kdzlekedési tere a vasutallomas f6homlokzata elé keril, ami kedvez6tlenil befolydsolja a f6bejarat és a

« s

és térbeli hangsulyat.

05-UBH®6JO

A terv egyik f6 erénye a kovetkezetes formalasi szandék és az egész terlletre kiterjeds, komplex
téralakitdasi megkozelités. Tudatos dontés, hogy a meglévs kozlekedési rendszert csak kismértékben
valtoztatja meg, mert a mar bevalt, mikoddképes struktirat érdemes megdrizni. A viszonylag heterogén
kdrnyezetet Uj épitészeti formanyelv bevezetésével prébdlja rendezni, az igazodds sokszor gbrcsds
szandékat elengedi. A meglévd éplletekbdl tobbre is javasol hasznositast, ami Gdvozlends dontés. A
forgalomirdnyitas a Posta éplletbe keril, mig a raktarépuletbe egy tobbfunkcios bringas kozpont és
kerékparos kavézo létesll, mosddelbtérrel, kerékparkolcsonzével, szervizadllomassal.

Az ,illeszkedésmentes” Uj épitészeti karakter azonban tulzo, tulformalt, dncéld hatast kelt. A (vélhetéen)
vasbeton peronlefedések a latvanyterven szépen formaltak, kdnnyed hatdsuak, a valdsagban azonban
kornyezetére nehezedd, tulzottan tektonikus, komor szerkezetekrdl lehet sz6. A dombokkal,
teraszokkal, széttagolt zoldfellletekkel és 0Osszetett tetdfellletekkel kialakitott rendszer jelentés
fenntartdsi igény(, kalonosen egy nagy forgalml kozlekedési csomdpont esetében. Az apro
zoldfellletek intenziv 6ntdzés nélkil nem életképesek. A fold ald telepitett funkcidk tulzéak, a hatalmas,
sotét, felszin alatti kavézd nem tlnik hivogatonak.

06 — CJICMN6

EPITESZET, URBANISZTIKA

A terv készit6i egy jol megalapozott, raciondlis dontést hoztak a tervezés elején: megtartdsra javasoltak
az iranyitéépiletet — a terv ezzel kiemelkedik a palyamdivek sorabdl. E dontéssel az alkotdk szembe
mentek az épittet6 szandékaval, tudatosan vallalva annak kockazatat, hogy a palyam( nem kerilhet a
helyezést eléré munkak kdzé — am az otlet figyelemre méltd, s bar a palyazok nem, de a kézonség sokat
nyert ezzel a felvetéssel. Az épitész nemcsak megépilt munkdival, hanem véleményével, szemléletével
is alakithatja a kornyezetet. A mdleiras szerint a ,vdros identitdsdt, ,emlékezetes tereit” ,nemcsak a
miemlékek, hanem mds egyedi elemek is képezhetik”, igy az autébusz-irdnyitd fejépilet is, némi
atalakitassal és funkciovaltassal kisérve. A palyam( részletmegoldasaiban, az Ujrahasznositasban, a
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helyspecifikus felismeréseiben kiemelked&en szerepelt, a benne foglalt hozzaallds, a részletmegoldasok
és legf6képp a szemlélet jo hatdssal lehet a tovabbtervezés folyamatdra. Ugyanakkor némi hianyérzet
marad az emberben, a tervbdl (sem rajzi, sem szoveges szinten) nem derUl ki, hogy a fejépilet mely
értékei miatt dontdttek annak megtartasa mellett? A palyamdvet a zs(ri tartalmilag nem tartotta
megfelel6nek, mert a terv a kiirasban szerepl§ elvarasokat komplexen nem tudta teljesiteni, és azokra
megnyugtatdan valaszt adni.

A padlyamd a varosszerkezeti elemzésbdl kiindulva, urbanisztikai szemlélettel fogalmaz meg raciondlis és
a térszerkezet miikodésére ténylegesen hatd javaslatokat. Nem radikalis atépitéssel, hanem érzékeny,
rendszerszint( koncepcidval reagal a terllet meglév6 problémaira, mikdzben megdérzi a csomdpont
muakodbképességének alapvetd értékeit. Az elemzésekre adott valaszok kdvetkezetesek, a kijelentések
valdsak, a megolddsok épitészeti és tajépitészeti szempontbdl egységes nyelvezettel mikddnek egylitt.
A terv nem csupan objektumokban vagy épitészeti gesztusokban gondolkodik, hanem a teljes terilet
varosi integracidjat, kapcsolatrendszerét és hosszutdvd mikodtethet6ségét tekinti elsédleges
szempontnak.

A fejlesztés eredményeként egy kortdrs szemléletd, ugyanakkor a varosi kbrnyezetbe természetesen
illeszkedd kozlekedési és kozterileti egylttes jon létre, amely visszafogott eszkdzokkel, mégis magas
szinvonalU téralakitasi és mdvészi érzékenységgel formadlja Ujra a varoskapu térségét. Ez a palyamd
torekedett leginkdbb a békéscsabai karakter megfejtésére, amelyet a zs(ri a kialakult varosrészek
torténeti folytonossaganak és Osszekapcsoldsanak érdekében a tovabbtervezés soran kezelni
szUkséges.

KOZLEKEDES
1. Altaldnos értékelés és koncepcio

A palyam( egy kifejezetten raciondlis, a meglévé épitményeket és infrastrukturat gazdasdgosan
Ujrahasznositd, am a térstrukturat mégis jelentésen atalakitd intermodalis koncepciot mutat be. A
tervezési alapgondolat a minimalis beavatkozas melletti maximalis mikodési hatékonysag, amely az
egyénigépjarmUforgalom és a P+R funkciok peremre szoritasaval, valamint a vasuti felvételi épulet el6tti
tér egyértelmd humanizalasaval szamol. A terv minden elvart kdzlekedési mdd-kapcsolatot megfelel6en
kialakit. Ugyanakkor a gépjarmdforgalom kulsé gydrikre terelése miatt a javasolt megoldas viszonylag
sok Uj Utcsatlakozast igényel a terilet hatdrain.

2. Pozitivumok és a palyamd erdsségei

Forgalmi dramldsok tiszta szétvalasztasa: Kiemelked6en pozitiv, hogy az autébusz-pdalyaudvar kozuti
kapcsolata kizarélag a Temet6—Vécsey utcai csomdpontra korldtozddik. Ezaltal ezen a szakaszon csak
tiszta buszos kozlekedés jelenik meg, nem keveredik az egyéni autds vagy P+R forgalommal, ami
nagyvonalubb, zavartalanabb gyalogos terek kialakitdsat teszi lehetévé a vasutallomas el6tt.

Optimalizalt és tolatdsmentes buszliizem: A terv megtartja a jelenlegi peronkialakitast, de megforditja a
kordljarasi iranyt. Ez lehet6vé teszi a tolatdsmentes megalléhelyek Uzemeltetését, az inditdallasok
rugalmasabb hasznalatat, valamint a jarmdtarolds hatékony, halszalkas rendszer( Ujraszervezését.

Flggetlenitett kiskereskedelmi és P+R kapcsolatok: A korabban kéz6s féuti kapcsolatot hasznald
kiskereskedelmi parkoldk, a MAV-teriiletek és a P+R zdnak kiilén, a buszpélyaudvartdl teljesen fiiggetlen
be- és kijaratokat kaptak. Igy a személygépjarmi-forgalom egyaltalan nem terheli a tdmegkozlekedés
belsd uthalézatat.
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Peremre szervezett, j6l méretezett parkolds: A gépjarmiforgalom megfogdsa a terilet hatdrokon
(északon 145 db, délen a fellljard alatt 34 db felszini parkold, valamint egy 174 férGhelyes parkoldhaz)
logikus és védi a bels6é magot.

Nagy kapacitasu kerékparos infrastruktira: Békéscsaba erds kerékparos kulturajara reagalva a térszin
részleges lefedésével a -1 szinten egy mintegy 500 féréhelyes, zart, védett kerékpartarold létesil, ami
mintaszer( kapacitdsbdvités.

Akaddlymentesség: A kilonboz6 térszinek és eltérd szinten taldlhatd funkciok kozotti akadalymentes
fliggbleges kapcsolatokat liftek integraldsaval maradéktalanul biztositja a palyazo.

3. Kritikai észrevételek és hianyossagok

Havaria-érzékeny buszkozlekedési kapcsolat: Mivel az autébusz-pdlyaudvarnak minddssze egyetlen ki-
és bejarati pontja van (a Temetd—Vécsey utcai csomdpontnal), egy esetleges m(iszaki meghibdsodas,
baleset vagy egyéb havariahelyzet esetén a teljes busziizem megbénulhat, nincsenek alternativ
menekiléutvonalak.

Gyalogos konfliktuspontok a buszpalyaudvaron: Bar az allomas el6tti téren csokken a konfliktusok
szama, a buszpdlyaudvar belsé teriiletén a gyalogosok atszaladgaldsa és a peronok kdzotti rendezetlen
felszini mozgdsa szinte garantalt, ami komoly balesetveszélyt hordoz magaban.

Hibas koncepcio a kiskereskedelmi feltarasnal: A Temet6 sor—Oroshazi Ut sarkdn |évé Penny Market és
a szomszédos diszkontaruhdz parkoldjanak megkozelitése a tervezett formaban elhibazott. Az Oroshazi
uti feltljaré melletti szervizdt vonalvezetése és hossz-szelvénye alkalmatlan a bevasarléforgalomra.
Kilonosen veszélyes, hogy a tervezett Uj kihajtot kozvetlenll a diszkontaruhdaz épiletének bejarati sarka
mellé, a bevasarldkocsik és a kerékpartaroldk kozvetlen kozelébe helyezte a palyazé.

A kerékparos mélytarold megkozelitési kockazata: Az 500 férShelyes, -1 szint( kerékpartarold egyetlen
bejaratat egy szemmel lathatoan tul meredek rampa jelenti. Ez a kialakitds csucsidében (egymassal
szembe haladdé kerékparosok esetén) kapacitasbeli sziikkeresztmetszetet képez és balesetveszélyes.

Kidolgozatlan K+R funkcid: A Kiss & Ride (K+R) megallokat a pdlydzé a 3 szintes parkoléhdzba rejtette el,
ami a gyors utascsere és a kényelmes megkozelithet6ség szempontjabdl nem a legszerencsésebb,
rdaddasul a m(iszaki leirds ezt a mikodési sémat egyaltaldan nem fejti ki részletesen.

TAJEPITESZET
Udvézlendd cél, hogy a koncepcid a teriiletet szivacsvarosként kezeli. A klimatikus célok mellett azonban

— a burkolt fellletek megtartasaval — tul nagy a burkolt fellletek ardnya, bar a kilonb6z6 kozosségi és
rekreacios funkciokkal, csapadékviz gydjtésével elegyitve ezek a fellletek kihasznaltatdak, belakhatoak.

Atajépitészetiterv az urbanisztikailag atgondolt rendszer szerves részeként gondolkodik. A csapadékviz-
megtartdsi, klimajavitd és hdszigethatds-csokkentd megolddsok a teljes teriileten egységesen és
kdvetkezetesen végigvitt elemei a koncepciénak.

A felszin alatti és felszin feletti, kétszintes novénytelepitések, valamint a megtartott buszirdnyitd
kdzpont fuggbkertjei izgalmas és egyedi térélményeket hoznak I|étre. A déli oldali park és
extrémsportpalya, illetve a f6tér innovativ, vizmegtartd fasitdsi rendszere fenntarthatd, ugyanakkor
innovativ tajépitészeti megoldasokat kinal.

A terv er@ssége, hogy a zoldfellleti rendszer nem dekoracios elemként jelenik meg, hanem a teljes
térstruktdra aktiv szervez6elemeként mikodik, mikdzben a klimaadaptdcids és 6koldgiai szempontokat
is integraltan kezeli.
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Kritikaként megfogalmazhatd ugyanakkor a vasutdllomas meglévé zoldfellleti rendszerének
helyenkénti széttordelése, valamint a f6tér esetében nagyobb aranyu lombkorona-boritottsag igénye,
amely tovabb javithatna a tér mikroklimatikus komfortjat és hasznalati értékét. A népmdUvészeti
motivumrendszer érzékeny és kortars reinterpretdcidja, integraldsa az épitészeti meg- és
atfogalmazasba érzékeny és szép gesztusként illeszti kornyezetébe az épitett elemeket.

A motivumrendszer alkalmazdsa nem pusztan dekorativ elemként jelenik meg, hanem a téralakitas, a
burkolatok, az utcabuUtorok és az épitészeti részletek integralt karakterformald eszkdzévé valik. A
kialakulo 6sszhatds egyszerre kortars és helyspecifikus, erds identitasképzé hatdsu.

OSSZEGZES

A Birdlébizottsag a palyamUvet a meglévd infrastruktidra gazdasagos, minimalis beavatkozassal torténé
Ujrahasznositdsa és nagyvonalu varosépitészeti megolddsai miatt Megvételben részesiti.

07 —ZOPQRV

42z

EPITESZET, URBANISZTIKA

A palyamunka a vasuti- és az autébuszok szamdra kialakitandd kozuti vonalas infrastrukturanak
hosszanti szervezés(i kornyezetet alakit ki, mikdzben kisérletet tesz a zoldfellletek logikdjanak toretlen
szervezésére is. Kozlekedési-, koztér-, illetve ,zoldfolyosd-" rendszerek szovetét flizi sorba, és e
szdvetben alakit ki ,talalt helyként” épitési helyeket, épiletsort. Attekinthetd, jol hasznalhatd, a
kozosség szamara is alkalmas tereket alakit ki. A legtisztdbban kévethet6 tervez6i koncepciok egyike.

“ s

és az megmaradhat annak az indéhdznak, amely volt: a széles-arnyas Utra diagonalis vonallal
szerkesztett zaréelem. A kompozicio szétrebben e tengely mellett, érzékelhetd egyfajta varoskapu, de
a vasutallomas el6tt immar varosi koztér ékelddik be, Uj, kortars elemként, az utazék és érkezék
oréomére.

A tervezd primer geometrikus gesztusok beiktatdsaval ikonikus épitészet felé torekszik, megjegyezhetd,
lokalis értékteremtésre tesz kisérletet. Az alkalmazott teli szineket (bordd, zold, bézs), a tervezd
Békéscsabara jellemzdének irja le.

A csarnokszerd, gyakran oldalhajékra lebomld épitett tomegek altal nem is térlehatérolas zajlik, hanem
taldn valamiféle elegans, a léptékébdl kiléps ,térkirekesztés”. Cél a szabad aramlds, a pavilonszer(
szervezés. Az éplletek véghomlokzata tiszta metszetb8l kovetkez6 gondolat eredménye, és
nagyvonalUsagra utal, mert ez a metszet végtelen sok ponton felvehetd. Az épitészet eltaldlt aranyd,
kliséktdl mentes és racionalis, ezt a Biraldbizottsag szimpatikusnak talalta.

A terv minden meglévé épllet hasznositasara javaslatot tesz, és ezzel egyUtt is az 6sszes palyamunka
kozul a legtobb zoldmez6s épités itt torténik. EIGz8ek miatt sajnos a legkdltségesebb megoldasok kozé
tartozik, még ha ez az épités gyakran nem is épulettel, hanem lefedéssel, masodlagos feliiletekkel
torténik, és olvashatunk UtemezhetGségrél is. A gyalogos aluljaréban a lebontott épllet homlokzati
elemeit felhaszndlva emlékpontot, kiallitast alakit ki.

KOZLEKEDES

1. Altaldnos értékelés és koncepcio
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A palyam( kozlekedési megoldasa egyszerlségében nagyszerd, logikus és funkcionalisan rendkivdl
tisztdn atgondolt. A tervezési alapelv — mely a kilonb6z8 kozlekedési dgakat mellérendelt viszonyba
emeli, és az atszallasi id6ket minimalizdlja — sikeresen valdsul meg a tervben. Gyalogos szempontbdl
kiemelked6en magas szinvonall a hosszanti, kdzpontositott vezetés, amely szervezi a teret. A meglévé
struktura slllyesztett térrészeinek felszamolasaval és a f6épulet bontasaval a palyazo egy kompakt,
takarékos, belsé kozépperonos elrendezésli autdbusz-pdlyaudvart hoz létre kdzvetlendl a vasut mellett,
amivel jelentds, magas mindség(i varosi kdzterlletet szabadit fel.

2. Pozitivumok és a palyamU er@sségei

Kivald Gzembiztonsdg és havdria-kezelés: Az autdbusz-palyaudvar be- és kihajtdsa két kalon
csomoponton keresztil torténik (behajtas az Andréssy Ut fel6l, kihajtds a Vécsey utca felé). Ez normal
Uzemben jél elktlonitett, egyiranyu forgalomdramldst biztosit, havaria helyzetben pedig kritikus
fontossagu alternativ ki- és behajtasi Utvonalat garantal.

Gyors és logikus kapcsolatok: A vasutallomas épuletének tengelyében kijelolt autdbuszos leszalléhely
kivalé megoldas, amely kdzvetlen és gyors atszallast biztosit a vasut irdnyaba. A buszperonok a varosi
koztér felszinérdl és a vasuti gyalogos aluljarébdl is kozvetlendl, jél értelmezhetden és akadalymentesen
(liftekkel tdmogatva) érheték el.

Mintaszerd kerékparos infrastruktura: A kerékpdros dramldsi Utvonalak tervezése kiemelked@: a tdroldk
kdzvetlenidl kapcsolédnak a kerékparutakhoz, és sem a gépjarmdivek, sem a gyalogosok Utvonalait nem
keresztezik, amit a palyam( utasaramlasi abrai is meggy6z6en bizonyitanak. A differencidlt, 6sszesen
750 férShelyes (részben fedett, részben nyitott) kerékpdrtarolé-kapacitas kivalo.

Sikeres északi funkcid-szétvalasztas: Az északi terlleten elhelyezett rovid tavu felszini P+R (112 hely), a
K+R és a taxi drosztok megkozelitése teljesen elkilondl a buszforgalomtdl, igy itt konfliktusmentes a
kdzati Gzem.

3. Kritikai észrevételek és hidnyossagok

A Temetdsor—Vécsey utca csomopont kritikus tulterheltsége: A terv ezen a csomdponton keresztdl
irdnyitja a meglévé autébusz-dllomas kihajté forgalmat, a Penny daruhdz parkoldjanak forgalmat,
valamint az Uj, Gtemezetten megépll6, kozel 300 féréhelyes (295 helyes) P+R parkolohaz teljes ki- és
behajtdé forgalmat. Ez a koncentracid a csomdpont rendkivili zsufoltsagahoz, és csucsidészakokban
teljes kapacitas-elmaradashoz (dugdkhoz) vezethet.

Déli forgalmi konfliktuspont: A déli teriileten tervezett hosszl tavu P+R parkold/parkoldhaz kozuti
csatlakozdsa egyazon fellleten osztozik az autdbuszok dllomasi kihajtd Utvonalaval. A nehéz
gépjarmuvek (buszok) és a személyautok keveredése ezen a ponton komoly forgalmi konfliktusokat és
balesetveszélyes helyzeteket idézhet el6.

TAJEPITESZET

Aterv deklaralt célja a vasut menti zéldfolyosd visszaallitdsa, azonban a tajépitészet inkdbb az éplileteket
kiegészit6 zoldfellletekként jelenik meg a terveken, minésége ehhez mérten atlagos. A burkolt fellletek
tulajdonképpen mas elrendezésben, de valtozatlanok, igy a hdszigethatds csokkenése kérdéses. A
tervez6k gondoltak a klimatudatos csapadékviz-kezelésre, a szdrazsagtlré novényadllomany
kialakitdsara.

A palyam( tdjépitészeti részletezettsége szerény, ugyanakkor a térszerkezeti elemzésekre épuld
zoldfellleti rendszer nyugodt, varosi léptékben is jol értelmezhetd tajépitészeti alapstrukturat
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eredményez. A koncepcid kilonos érzékenységgel viszonyul a meglévd zoldfellleti értékekhez, azok
megtartasat és integradlasat a téralakitds meghatdrozo elemének tekinti.

A palyam( a zold-kék-infrastruktira elemeit és az egyéb tajépitészeti eszkdzoket szlikszavian,
elsGsorban leird jelleggel ismerteti. A kialakitott térszerkezet és zoldfellleti rendszer alkalmas alapot
biztosit egy hosszu tavon is jol mkods, komplex és tovabbfejleszthetd zoldinfrastruktura-rendszer
kialakitasara.

A terv er@ssége, hogy a zoldfellleteket nem dekorativ elemként kezeli, hanem a varosi térszerkezet
stabil és integralt részeként alkalmazza, amely megfelel§ keretet adhat a kés6bbi részletes tajépitészeti
és Okoldgiai fejlesztések szamara.

OSSZEGZES

A palyam(ivet a Biralébizottsag jo aranyl épitészeti megolddsai és a meglévd épulletek ésszer(
hasznositdsa miatt Ill. dijban részesiti.
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A javaslat az egyfajta varoskapu-jellegli koncepcid megfogalmazasanak igényével fejl6dott, integrativ
fellleteket nyitva a vasuUt—autdbusz—gyalogos tengelyek taldlkozasanak, vagy éppen a tengelyek
taldlkozasanak elkertlésének.

Az épitészet f6bb alkotdelemeit vildgosan alkalmazza. A sétdny, a buszpalyaudvar épllete és a meglévé
éplletek alkotdhazai jo aranyuak, atgondoltak. Tdébb olyan elemet vezet be, melyekt6l ikonikus
értékképzést, lokalis értékek kialakulasat varja — ezek taldn id6vel tulontul finomkoddkka valhatnak.
Szimpatikus a szlkszavisag, a mértéktartas, a racionalis hozzaallas.

Gyalogosok szempontjabdl a palyamd nagyon jo javaslatokat tesz. Szervezi a befutd Andrassy utat — egy
,hurok” készil, melynek 6blében van a buszpalyaudvar épllete, de lefordul a vasutallomas el6terébdl.
Ragasztott fatartds peronfedéseket alkalmaz, ez fenntarthatd, kortdrs, befogadhatd. A perontet&kon
napelemeket helyez el, ezzel hozzéjarulva az idealisabb 6koldgiai optimum eléréséhez. Minden meglévé
éplletet hasznosit, ami révén kérnyezettudatosnak és koltségtudatosnak mondhatd, visszafogott az Uj
épités. Zoldfellletekben gazdag, ettél helyi mikroklima kialakuldsat varja.

A terv raciondlis, urbanisztikai javaslatai szimpatikusak, de tobb kérdésben nem ad teljes javaslatot. A
parkoldkapacitast noveli, de nem szolgélja ki maximalisan az igényeket. Az autdbuszok allasai fogatoltak,
ami nem tolatdsmentes megoldds. A javasolt kdzlekedési rendszer dnszabdlyozo, lampamentes, ez
korszer( javaslat. A forduléivek dtgondolandok.

KOZLEKEDES
1. Altaldnos értékelés és koncepcio

A pélyami egy modern, integralt varoskapu kialakitasat célozza meg, amely a vasuti és az autdbuszos
kozlekedést egyetlen kdz6s rendszerbe tomoriti. Bar a terv minden elvart kdzlekedési mdd-kapcsolatot
sikeresen kialakit, a javasolt kozlekedési struktira gerincét jelenté harom egymast kovetd korforgalom,
valamint a buszpalyaudvar belsé elrendezése komoly mikodési és térbeli kompromisszumokra
kényszeriti a terlletet. A koncepcid tartalmaz vizudlisan és elméletben Otletes forgalomszervezési
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elemeket, de a buszkozlekedés bels6é aramlatai, a parkoldsi kapacitdsok és a gyalogos terek kornyezeti
min&sége terén jelentds funkciondlis kihivasokkal kiizd.

2. Pozitivumok és a palyamU erésségei

Hidnytalan intermodalis kapcsolatok: A palyam( pozitivuma, hogy a kiirdsban szerepl6 6sszes elvart
kozlekedési ag kozotti kapesolatot hidnytalanul biztositja és koordindlja.

Onszabdlyzd forgalomiranyitdsi otlet: A Temetd sor hdrom kulcscsomdpontjanak (Andrassy, Vécsey,
Barték) korforgalommad alakitdsa forgalomtechnikai szempontbdl dicséretes, hiszen egy hatékony,
Onszabalyzo forgalomiranyitast tesz lehetévé.

Kiemelked6 kerékparos integracié és aluljaré-hasznositas: Mintaszerd a meglévd gyalogos
aluljarérendszer megtartdsa és tovabbfejlesztése. A funkcidjat veszté aluljaré-hosszfolyosd
atalakitasaval egy hatalmas, 1000 féréhelyes, védett és szolgaltatasokkal (szerviz, toltés) ellatott
kerékpartarold jon létre, amely szintbeni kdzUti keresztez&dés nélkil érheté el.

Szepardlt déli P+R kapcsolat: A déli parkolézéna 6ndllé kozuti eléréssel bir, és Utburkolati jelekkel
egyértelmUen és biztonsagosan el van védlasztva a buszpalyaudvar belsé Gizemi tertletétdl.

B&vUIE parkoldsi bazis: A meglévd dllapothoz képest a felszinen tervezett P+R, K+R és dolgozdi parkoldk
révén a teljes autdparkolasi kapacitas érezhet6en névekszik.

3. Kritikai észrevételek és hidnyossagok

Nehézkes és kanyargds buszforgalom: Az autdbuszok palyaudvari megkdzelitése a Temetd soron
tervezett harom egymast kovetd korforgalmon keresztil kifejezetten kanyargds, a palyaudvar teriletén
bellli kényszer(i forgolddas pedig nehézkessé teszi az izemi meneteket.

Besz(ikuls keresztmetszetek a Temet§ soron: A tervezett korforgalmi csomdpontok nagy geometriai
helyigénye miatt a Temetd sor Utfelllete a kritikus szakaszokon jelent&sen beszdkdl.

Tulterhelt utasforgalmi kdzépsziget: A buszpdlyaudvar kdzponti utasszigete rendkivil zsufolt: az egyik
oldalon 10 darab busz 45 fokos fésis bealldsa, a masik oldalon 3 csuklds busz folyamatos jelenléte dvezi.
A tetBszerkezet tartéoszlopai és a padok tovabb szdkitik a gyalogos fellleteket, a koncentraltan
megjelené kipufogdgdzok miatt pedig a varakozd utasok levegéminésége kifejezetten rossz,
egészségtelen lesz.

Tolatasos, balesetveszélyes Gzemmad: Sulyos funkciondlis hiba, hogy sem az inditéalldsok, sem a
busztdrolé helyek nem tolatdsmentesen alakulnak ki. Ez jelentésen megneheziti a buszmozgdsokat,
noveli az Uritési id6t és balesetveszélyes helyzeteket teremt.

A varosi fogaddtér csorbuldsa: A vasutdllomas miemléki épllete elé kdzvetlenil behozott kétirdnyu
buszkozlekedési Ut jelent6sen leszdkiti a lehet6ségeket egy igazdn nagyvonall, reprezentativ és
humanizalt varosi fogaddtér kialakitasa el6tt.

Szabdlyozatlan taxidllomas: A taxidllomas gyakorlatilag az eredeti helyén marad, szinte teljesen
szabadlyozatlan, kaotikus mUkodési kortilmények kozott.

Hidnyos parkolokapacitas: Bar a parkolohelyek szdma né (6sszesen 284 férShely), a bemutatott
darabszam jelentésen elmarad a térségben idedlisnak tekinthetd, korilbelil 400 féréhelyes
Osszkapacitastol. A meglévd P+R zdona gyalogos megkdzelitése és telitettsége miatt a jelenlegi kaotikus
allapotok csak részben oldédnak meg.
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Blokkolt havaria-utvonal: A déli parkoldét elvdlasztd kdrforgalom kivaldan szolgdlhatna masodlagos ki- és
bejaratként (menekil6utként) a buszok szdmara egy esetleges havériahelyzetben. Ezt a bravudros
lehet6séget azonban a kérforgalom kozepére tervezett, 5,5 méter magas merev kapu obeliszk vizudlis
és fizikai jelenléte vélhetBen teljesen megakadalyozza.

TAJEPITESZET

A terveken bemutatott tér mikddésében nem tér el latvanyosan az eredeti allapottdl; megtartja a
buszok kordbbi Utvonaldt, az aluljarot még inkabb lefedi. Bar a miszaki leirdsban szerepel a zold- és
kékinfrastruktira elemeinek megujitasa, a terveken nem igazan latunk komplex megolddsokat. A

buszpdlyaudvar moddositasaval valamelyest né a zoldfelilet, de muikodésében, komplexitdsdban,
hasznalhatdsdagaban nem javul [atvanyosan a tér haszndlata, a mikroklima.

Tulsdgosan nagyméretl burkolt fellletek szerepelnek a terven.

A tervezett zoldfelUleti rendszer a meglévd zoldfellleti értékek meg6rzésére és a meglévd fadllomany
megdlrzésére épit. A kialakuld zoldfellletek méret- és térszerkezeti ardnyai alapvetéen alkalmasak
lehetnek esékertek, vizmegtartd megoldasok és részben onfenntartd zoldinfrastruktura-rendszerek
befogaddsara.

A palyam( szdveges munkarésze a fenntarthatdsagi és zold-kék-infrastruktira elemekrdl altaldnos,
alapvetden helyes szemlélet( leirast ad, ugyanakkor, ezek tajépitészeti tervi kifejtése visszafogottabb és
kevésbé részletezett. A fenntarthatdsagi torekvések igy inkdabb koncepcionalis szinten jelennek meg,
mintsem konkrét, részletesen kidolgozott tajépitészeti rendszerként.

A terv pozitivuma a meglévé természeti adottsagokra épitd szemlélet és a visszafogott, hosszutavon is
fenntarthatd zoldfellleti alapstruktura kialakitasanak szandéka.

OSSZEGZES

A palyamUvet a Birdldbizottsdg gyalogosbarat kialakitdsa és mértéktartd elegancidja miatt Megvételben
részesiti.
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A pdlyamd maradéktalan értelmezése alapos, elmélyllt tanulmanyozast igényel, ugyanazt a
kontemplativ kozelitést, amellyel a tervezék is fordultak a komplex urbanisztikai — kozlekedés- és
terlletfejlesztési — tajépitészeti — épitészeti feladathoz.

A palyamunka mind urbanisztikai, mind térépitészeti szempontbdl Osszetett és magas szinvonall
vdlaszokat ad. A terv Uj térfalak kialakitasaval, kovetkezetesen alkalmazott térszerkezeti rendez6elvvel
érzékenyen formalja Ujra a terlletet, mikdzben tudatosan és jol szervezetten jatszik a felszini és felszin
alatti terekkel.

A terv elsédleges célja minél nagyobb aktiv zoldfellletek |étrehozasa. A kialakitott zoldfellleti rendszer
Osszefliggd, jol artikuldlt és valddi varosi zoldinfrastruktiraként mdakodik. A |étrejové terek nemcsak
varosi [éptékben értelmezhetdk, hanem lokdlis szinten is jol haszndlhatdak, élhetéek és részleteiben is
igényesen kidolgozottak.

20



ZAROJELENTES

Epitészeti megformaéldsaban harmonikusan illeszkedik a meglévé épiiletekhez. A buszpélyaudvar
épuletén belll tagas, hangulatos atkotést hoz |étre az aluljard és a felszin kozott.

A palyam( er@ssége a varoskapu-funkcid visszafogott, téralapu értelmezése, amely tudatosan a
torténeti vasutallomas éplletének kiemelésére torekszik, nem pedig egy uj, ikonikus objektum
létrehozasara. KedvezBen értékelhetd a zold varosrész kialakitdsanak szandéka, az intenziv
novénytelepités, az aluljard Ujraértelmezése és Uj kontextusba helyezése ligetes tajépitészeti elemként.

A beérkezett palyamlvek koézil jelen munka tudott leginkdbb megfelelni az értékelési
szempontrendszernek, és teljesiteni a kiirasban foglalt kovetelményeket.

KOZLEKEDES
1. Altaldnos értékelés és koncepcio

A palyam( kiemelked6en magas szinvonall, modern és felhasznaldbarat intermodalis csomdpontot hoz
létre, amely z6kkenémentes és logikus kapcsolatot teremt a vasut, az autébusz-, az egyéni kozlekedés,
valamint a gyalogos és kerékparos kozlekedési mdédok kozott. A koncepcid legnagyobb erénye a
térszerkezet radikdlis és bator Ujragondoldsa: a felszin feletti és alatti terek zsenialis kombinalasaval,
valamint a tér kozponti részének gépjarmimentesitése, mely egy vonzo, élhetd, valddi ,varoskapu”
funkciot betoltd kozteriletet hoz létre. A meglévd autdbusz-palyaudvar behajtd aganak megszintetése
lehet6vé teszi egy nagyvonald, reprezentativ gyalogos zéna kialakitdsat a vasuti felvételi épllet el6tt,
ami épitészetileg és funkcionadlisan is tamogatando.

2. Pozitivumok és a palyam( erésségei

Kompakt és integralt kozosségi kozlekedés: Az autdbusz-pdlyaudvar Uj, Sramutatd jarasaval megegyezd,
koriljarhatd, belsd ives utascserével tervezett kialakitasa kompakt és hatékony. Csokkenti a burkolt
felUleteket, ndveli a biztonsagot, és lehetévé teszi egy dedikalt leszallohely kialakitasat kdzvetlendl a
vasuti vaganyok kozelében. Kilén dicsérendd a parkoldhaz foldszintjén integralt, 20 darab autdbusz
taroldsara alkalmas fedett terilet.

Kivald gyalogos- és kerékparosbarat kornyezet: A gyalogos- és kerékpdros dramldsi Utvonalak
konfliktusmentesek, a gépjarm(ives iranyokat csak a legsziikségesebb mértékben keresztezik. A szintek
kozotti akadalymentes kdzlekedést a buszallomas éplletébe integralt felvoné és fedett mozgdlépcsd
magas szinvonalon biztositja.

Fejlett kerékpdros infrastruktura (B+R): A kerékpdros haldzat jol kapcsolddik a varosi szovethez (Uj atkel6
az Or utcanal). A differencidlt (felszini révid tavd, valamint aluljaroban és raktarépiiletben kialakitott
fedett, kamerazott hosszU tavu) tarolasi rendszer mintaszer(i. A tébb mint 700 darabos tervezett
kapacitas maradéktalanul kielégiti az elvarasokat.

Strukturdlt parkoldsi rendszer (P+R): A rovid, kdzép- és hosszU tavu parkolasi igények térben jol
elkilénilnek. A meglévé MAV épliletek helyén tervezett, 240 fér6helyes moduldris parkolohdaz (igy
Osszesen 380 P+R fér6hely) és a tervezett intelligens parkoldsirdnyitasi rendszer hatékonyan csokkenti
a keres6forgalmat.

Kozuti kapcsolatok: A Temet6 sor — Bartdk Béla Ut csomépontjdban tervezett Uj turbd kérforgalom teljes
érték(i kapcsolatrendszert biztosit, és lehet6vé teszi a parkoldk minden irdnybdl torténé megkozelitését.
A buszpdlyaudvar és a P+R parkoldk Utvonalainak szétvalasztasa megszinteti a forgalmi
konfliktuspontokat.
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Rendezett taxi droszt: A 6 fér6helyes, FIFO (First-In, First-Out) rendszer( taxidllomas logikus és rendezett
utaskiszolgdldst tesz lehetévé.

3. Kritikai észrevételek és hidnyossagok

Havdria-kockazat a buszkozlekedésben: Az Andrassy Uti behajtd megsziintetésével a buszpdlyaudvar
kdzuti kapcsolata kizarélag a Temetd sor — Vécsey utcai csomopontra terhel@dik at. Az egyetlen be- és
kihajtasi utvonal egy esetleges m(iszaki meghibdsodas, baleset vagy egyéb havariahelyzet esetén
megbénithatja a teljes buszkozlekedést.

A parkoléhdz nehézkes megkozelitése: A tervezett parkoldhdz Oroshazi Ut irdnyabdl torténd
megkdzelitése és elhagyasa a fellljard melletti meglévd, keskeny szervizutakon a valdsagban nehézkes
és nehezen belathatdé lenne, kiilénosen a kihajtds az Oroshazi feltljaro felhajto agara.

TAJEPITESZET

A tajépitészet az épitészet szerves részeként jelenik meg, a tervezési terlletre alapvet6en varosi
z6ldszigetként gondol, ezzel meghatarozza a tervezés alapvet§ iranyat. Ebbdél fakadnak a célként
meghatarozott megoldasok; a parkoléhdaz kialakitdsdval és az autdbusz palyaudvar dtrendezésével,
felszabdaldsaval nagymértékben megnének a zoldfeliletek. A kordbbi aluljaré zoéld Atrium-ligetté alakul.
Izgalmas felvetés a meglévd aluljard zolditése, beemelve ezt a terlletet is a tdjépitészet elemei kozé.

Egyszer(i eszkozokkel nagylépték(i valtozast ér el a terilleten, a kdzlekedési csomodpont komplex
mUkodésd zold varosrésszé alakul.

A tajépitészeti koncepcié kiemelkedéen magas szinvonalon, valds 6koldgiai mikddési elvek mentén
megfogalmazott. A terv jelentésen noveli a terllet zoldfellleti boritottsagat dgy, hogy kozben a
térhasznalatot nem korlatozza, hanem annak min&ségét és hasznalhatdsagat erdsiti.

A térszintekkel vald jaték nagyvonall és tudatos téralakitasi eszkozként jelenik meg, amely egyszerre
hoz létre karakteres varosi térélményt és differencialt hasznalati helyzeteket. A terlleti mikroklimajavité
torekvések és a z6ld-kék-infrastruktira elemei nem csupdn deklarativ médon jelennek meg, hanem a
térszervezés integralt és mikodbképes részeként épiilnek be a koncepcidba.

A tdjépitészeti megfogalmazds részleteiben is atgondolt és kidolgozott. Az alkalmazott zéldfelileti,
vizmegtartdsi és mikroklima-javitd megolddsok téralakitasi és 0Okoldgiai szempontbdl egyarant
kdvetkezetes rendszert alkotnak.

OSSZEGZES

A Birdldbizottsdag a palyamunkat mértéktartd épitészeti megfogalmazasa és a helyi adottsdgokhoz
fenntarthaté médon vald alkalmazkodasa miatt 1. dijban részesiti.

10 — A75CUY

A palyam( egyik legfontosabb erénye a fGpalyaudvar el6tti varosi tér nagyvonall és letisztult
Ujraszervezése, amely méltd varoskapu-helyzetet teremt a megérkezés szamdra. Pozitivan értékelhetd
a kozlekedési rendszer szintben tartdsa és az akadalymentes hasznalat kdvetkezetes szemlélete, amely
egyszerlen attekinthet6 és jol m(ikod6 kapcsolatrendszert eredményez. A meglévé éplletdllomany
integraldsa, kilondsen a ,laktanya” és a mélyszinti szerkezetek Ujrahasznositdsa fenntarthatd és
gazdasagos gondolkodasmaédot tikroz. A perontet§ egyszer(i, karakteres épitészeti gesztusa jol
illeszkedik a vasuti infrastruktdra linedris logikdjahoz. Kiemelkedd a pdalyamlvek kozott, hogy az
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autébuszéllomdashoz kothet§ kiszolgald funkcidk szamdra nem hoz létre Uj éplletet, hanem méltén
hasznositja a meglévé “laktanya” éplletét.

A koncepciod er6sen infrastruktira-kézpontl megkodzelitése miatt a varosi életet aktivalé funkciok és
kdzosségi hasznalatok visszafogottabban jelennek meg, igy a terllet hosszabb tavu haszndlata kevésbé
meggy6z6. A koncepcid hangsulyosan kezeli a meglévé fadllomdny megbrzésének szandékat,
ugyanakkor a terven tobb esetben a merev szerkesztés burkolatba szoritott, kiemelt kazettakba
erbltetett, szegélyekkel korilhatdrolt fakat eredményez, melyek hosszitavu fenntarthatdsaga és valédi
megtarthatdsdga kérdéses. A javasolt kialakitds tébb ponton inkdbb grafikai szerkesztési elvként jelenik
meg, mintsem realisan m(ikodtethetd és egészséges fadllomanyt biztositd tajépitészeti megoldasként.
A tdrolé buszallasokra csak tolatdssal tudnak beadllni a jarmUvek, ez megneheziti a hasznalatot.

11 -FE73NO

A terv a palyaudvar el6tti tér rendezését tlzte ki feladatdul. Varosépitészettel kiemelten foglalkozik,
tavlatokban gondolkodik és kitekint jelen palyazat kereteibdl — ami nagyivd, holisztikus megkozelitésrél
tanuskodik. Dicséretes, hogy az Uj épllet tervezése sordn szempont volt a ,rosszul 6regedd”
épitanyagok, szerkezetek elkerllése —az elbontandé fejépulet talan legnagyobb problémajabdl okulva.
Pozitivan értékelhet6 a meglévé éplletallomany tudatos integralasa és Ujrahasznositasa a laktanya, a
postaépllet és a megbrzott lépcs6tornyok bevondsdval, amelyek erdsitik a hely torténeti
folytonossagat. Az Uj épulet visszafogott, karaktere és a funkcidk logikus szervezése jél szolgalja az
intermodalis csomdpont miikodését, mikdzben az Uzletek és kozdsségi funkcidk varosi életet
generalhatnak.

Hatranyként emlithet6, hogy a palyam( formailag és stilisztikailag eklektikus, amelyben a kilonb6zé
téralakitasi és zoldfellleti elemek nem allnak Ossze egységes rendszerré. A kialakuld zoldfellleti
rendszerre inkdbb az elaprézott, kozlekedési elemek kdzé szoritott zoldsdvok jellemzék, mintsem a
valéban 6sszefliggd, varosi [éptékben is értelmezhetd zoldinfrastruktura-elemek. A zoldfellletek tobb
esetben kiséréelemként jelennek meg, és kevésbé valnak a térszervezés aktiv alakitéiva. A nagy
kiterjedés(, kedvezStlen geometridju felszini parkold és a mellé telepitett sportpalydk nem mutatnak
hiteles képet a célszer( hasznositasrol.

12 — C8ONEK
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A palyam( koncepcidjanak épitészeti alapelemei a historizdlé paélyaudvar, az ellenpontként
megfogalmazott jelent8s zdldfellletek rendszere, a visszafogott épitészeti karakterd buszadllomas és a
f6 varoskapuként megfogalmazott Kor-park, ezeket meglévé — meglehetésen heterogén — kozlekedési
éplletek sora ovezi.

A terv nagy erénye, hogy a funkcionadlis igényekre és az ehhez tarsuldé komplex kdzlekedési rendszer
problematikdjara jol strukturdlt, a muszaki kritériumoknak is messzemen6en megfelel6 épitészeti
megoldast ad.

A terveztett éplletek koherens épitészeti nyelvezetet haszndlnak, amely szerint a tajépitészeti elemek,
a Kor-park a rampaval és az Uj autdbusz allomas dinamikus épitészeti formalasa jol illeszkednek
egymashoz.
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A tervezés kiemelked&en fontos épitészeti szempontja az Andrassy Ut és a felvételi épllet/palyaudvar
kapcsolatanak megoldasa. Az erre tett javaslat részben szintben kdti dssze az Andrassy utat a historizalo
épllettel, részben — megtartva korabbi aluljarot, azt jelentdsen bévitve — egy nagyvonalu, tajépitészeti
eszkdzokkel gondosan megformalt, slllyesztett Kér-parkot javasol, amely ugyanakkor elfoglalja az
allomas el8tti tér jelentds részét. A Kor-park épitészeti Gzenete és jelentése az, hogy mint a varos zold
kapuja, az itt lakok elkotelezettségét fejezi ki az él6 kornyezet, az egészséges varosi térhasznalat
megtartasara és megélésére.

A terv fontos gondolata, hogy nemcsak a palyaudvar el6tti tér és az Andrdssy Ut, hanem a tervezési
terllet déli részére is kell6en kidolgozott épitészeti megoldast javasol kdzosségi terekkel, zold savokkal,
a gyalogos és kerékparos kozlekedés Utjainak atgondolt rendszerével.

A palyam( kérdéseket felvet§ része éppenséggel a Kor-park szerepe, amely egyrészt kell6en hagyja
érvényesiini a historizalé palyaudvar éplletét. Mindezek mellett azonban éppen a sillyesztett volta
miatt vet fel kérdéseket: a rampa nem a gyalogos kozlekedés megszokott iranyat, hanem egyfajta
kényszerpalyat jelent, és sillyesztett, nem feltétlentl konnyen bejarhatéd elemként, vagy bizonyos
iranyoknal akadalyként is megosztja a teret.

A pédlyam{ a térhaszndlat Osszetett igényeire minden tekintetben kell6 mélységben kidolgozott
épitészeti valaszokat ad, és ehhez alaposan kidolgozott tdjépitészeti és kozlekedési koncepcid térsul.

KOZLEKEDES
1. Altaldnos értékelés és koncepcio

A palyam{ mintaszerd, rendszerszint( és komplex kdzlekedési szemléletrél tesz tanusagot. A tervezd
rendkivil logikusan, a felhasznaloi csoportok (ingazok, turistdk, szolgaltatdk) valds igényeire és egy
szigoru atszallasi hierarchidra (gyalogos/B+R > kdzosségi > K+R/taxi > P+R) épiti fel a koncepcidjat. A terv
kiemelkedd erénye, hogy a buszpdlyaudvar Szabolcs utca — Andrdssy Ut — Temetd sor csomopontjaban
lévé behajtéjanak megszintetésével a vasutdllomas el6tti teret teljesen felszabaditja a
gépjarm(iforgalom alél, egybefiiggd, reprezentativ gyalogos-kerékpdaros zénat hozva létre. A koncepcio
sikeresen alkalmazza az ,eyes on the street” (szemmel tartott utca) elvét a holtterek felszamoldsara és
a biztonsagérzet novelésére.

2. Pozitivumok és a palyamU erésségei

Innovativ és differencidlt B+R rendszer: A pdlyam{ zsenidlis mddon hasznositja Ujra a jelenleg
alulhasznositott aluljaré- és mélytér-tertleteket, ide koncentrdlva a 402 fér6helyes hosszu tavu
kerékpartarold magjat. Ezzel elkertli a felszini tarolék szétaprézottsagat és a gyalogos-kerékparos
konfliktusokat. A tédrolé holland mintara (CROW) tervezett szolgaltatdsi szintjei (Standard, Plus, XL,
emeletes, prémium zonak, valamint 6nkiszolgald szervizpont és értékmegbrzé) kimagasld szinvonaltak.
A hdldzat j6l integrélja a térségi kerékpdros irdnyokat.

Atgondolt kozosségi kdzlekedési lizemszervezés: A buszpalyaudvaron belili egyiranyd, a maihoz képest
megforditott forgalmi rend, valamint a dinamikus forditdsi hurok és a zsilipelés bevezetése hatékonyan
csokkenti a konfliktuspontokat és a felesleges mandverezést. A leszalldhely a lehet legkdzelebb kerllt
a vasuti felvételi épllethez. A kocsialldsok fizikai geometridjanak megtartasa koltséghatékony, mikbzben
a felszini, fedett és akadalymentes megkozelitésik biztositott.

Az elvart K+R és akaddlymentes kapacitasok teljesitése: Az északi zonaban kialakitott 20 darab K+R
parkoldhely maradéktalanul kielégiti a palyazati kiirast, és a rugalmas (hétvégi hallgatdi csucsokhoz
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igazodd) dinamikus kapacitaskezelés javaslata el6remutatd. A 15 darab akadalymentes parkoldhely jol
elhelyezett.

Helytakarékos és Utemezhetd északi P+R: Az északi zéndban tervezett 71 felszini hely, valamint a fél
szintet sillyesztett és fél szintet emelt, kétszintes parkoléhdz (2x60 hely, 6sszesen 191 féréhely)
kompakt megoldas. Kilon pozitivum, hogy a parkoléhdz a felszini parkolétdl figgetlenll, Gtemezetten
is megépithetd, igy a MAV rakoddévaganyok kivaltasanak idSigényes folyamata nem akasztja meg a
projekt induldsat.

Déli parkolébdvités és funkciokiszolgalas: Az Erzsébet hid alatti, 34 férShelyes Gj déli parkold sikeresen
dupldzza meg a kapacitdst, mikozben pufferként szolgdl a ,Yard” és a ,Zakatold” kozbsségi terek,
valamint az Gzemeltetd gépjarmvek szdmara.

Logikus taxi és teherforgalmi logisztika: A taxidllomas Szabolcs utcara torténd athelyezése (4+2 droszt)
kedvez6. A teherforgalom id&ablakos, tolatdsmentes, athajtdsos rendszerben torténé vezetése
minimalizalja a gyalogosovezetek zavardsat.

3. Kritikai észrevételek és hianyossagok

Havdria-kockazat egyetlen buszbehajtondl: Az Andrassy Uti torkolat lezardsdval a buszpalyaudvar
kizardlag a Vécsey utcaval szembeni csomdponti dgon keresztil kdzelitheté meg és hagyhatd el. Ez az
egyetlen be- és kihajtasi keresztmetszet egy esetleges forgalmi akadaly vagy baleset (havaria) esetén a
teljes helyi és helykdzi buszkozlekedést blokkolhatja.

A MAV teherforgalom kritikus megkozelitése: A MAV lizemi teherforgalom Oroshdzi Ut iranyabdl, a
fellljaré melletti keskeny és meglévé szervizutakon keresztll torténé vezetése a gyakorlatban nehézkes.
Kilonosen a tehergépjarmivek visszakanyarodasa és kihajtasa az Oroshazi feliiljaré felhajto agara jelent
komoly geometriai és balesetveszélyes kotdttséget.

Gyalogos-kerékparos konfliktusveszély a felszinen: Bar a hosszu tavu tarolds a fold ald kertlt, a felszinen
elszért 300 darab rovid tavu kerékpartdamasz elhelyezése a forgalmas gyalogos dramlasi utak mentén
lokalis keveredést és konfliktusokat okozhat, ha a telepitésik nem kell6en fegyelmezett.

TAJEPITESZET

A tdjépitészeti eszkdzoket diverzen alkalmazza, lehet6séget ad a klimatudatos, ©koldgiailag aktiv,
gazdasagosan fenntarthaté kozterllet megvaldsitdsdra. J6l haszndlja a természetalapl megolddsokat
mind a z6ld-, mind a kékinfrastruktdra kialakitdasaban, kiemelten a csapadékviz gydjtésében és
visszaforgatdsaban. Tobbféle megolddst lathatunk a klimatikus viszonyok kedvezd irdnyba torténd
elmozditdsara. A koztéri funkciokrol komplexen gondolkodik, megjelennek kilonb6z8 kdzosségi

aktivitasra, rekreacidra alkalmas funkcidk is a terlleten —a gondosan kialakitott zéldfellletbe agyazva.
Izgalmas a téri rétegek alkalmazdasa és 0sszekapcsoldsa a tajépitészet elemeivel.

Részletesen elemzi az alkalmazott burkolatokat, amelyek a haszndlati intenzitdsnak megfelel6en
egyszersddnek a tér kbzepétdl tavolodva.

A Yard teriletén a sinparsavokba integralt pihendhelyek, a strukturalt névénytelepités, az arnyékot ado
fak és az ipari hangulatu térbutorozas egyedi, inspirald kornyezetet teremt.

Minden olyan helyen, ahol megfelel6 mélypont all rendelkezésre esSkerteket, szikkasztasra alkalmas
helyszineket jeldl ki.
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Komplex tadjépitészeti megoldasokat latunk, amelyek tovabb emelik a varos kapujanak méltdsagat,
funkcionalitdsat, valdoban kdztérré teszi azt, amely nem athaladdsra 6szténdz, hanem maradasra hiv. A
palyam( tdjépitészeti koncepcidjanak kdzponti eleme a varoskapuként megfogalmazott Kér-park, mely
a kozlekedési kapcsolatokat akadalyozé elem. Ezt a tervezd maga is érzékeli, hiszen a kor struktdrdjat
masodlagos gyalogos Utvonalakkal szovi at, amelyek elaprdzzak, még kitettebbé teszik az amugy is a
kdzlekeddk utjdban allo zoldfellleti rendszert.

A kialakuld alsé terek nehezen hasznalhaték, kontrollalhatok és fenntarthatok, mikdzben a koncepcio
leger8sebb latvanyat biztositd perspektiva éppen ramutat a rdmpak alatti maradékterek kedvezétlen
hasznalati helyzeteire is.

A déli park burkolat és funkcié tulsulyos megfogalmazasa tulzo. Az 6sszetort zoldfellleti rendszer és az
intenziv terllethaszndlati funkcidk okozta konfliktus kiemelten intenziv Uzemeltet6i jelenlétet
igényelne.

OSSZEGZES

A Biralébizottsag a palyamlvet alaposan kidolgozott, minden igényt kiszolgdld épitészeti, tajépitészeti
és kozlekedési koncepcidja miatt Il. dijban részesiti.

13 - Y9QGTI
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A tervlapok és a kapcsolodd dokumentumok magas szakmai szinvonalon kidolgozottak, az dbrazolas
kovetkezetes, informativ és jol értelmezhetd. A latvanytervek részletgazdagok, igényesen elkészitettek,
és hitelesen kozvetitik a tervez6k épitészeti szandékait, valamint a kialakitani kivant térhasznalati
karaktert.

Kulon pozitivumként emelhet6 ki, hogy a tervlapokon megjelennek azok az épitészeti el6képek, amelyek
inspiracios alapként szolgadlhattak a palyam( koncepcidjanak kialakitdsahoz. Ezek bemutatdsa segiti a
terv gondolati hatterének megértését, és jol érzékelteti a tervez6i megkdzelités tudatossagat.

Az alfoldi varosok tobbségének egyik meghatarozo szerkezeti eleme a varoskdzpontot a vasutallomassal
Osszekodt6 reprezentativ  f6utvonal, amely rendszerint nagyobb szélességgel és karakteres
novényallomannyal rendelkezik. Ezek egyik legfontosabb identitdsképzé eleme a kétoldali fasor, amely
egyszerre biztosit térbeli keretet, hangsulyt és varosi léptéket.

Békéscsaba esetében az Andrassy Ut karakterének egyik legfontosabb hordozdja a kétoldali platansor,
amely nemcsak vizudlis tengelyt képez, hanem oldalirdnyban is definidlja az Ut térfalait. A hosszanti
térélményt a jelentdsebb csomdpontoknal és végpontoknal kialakuld teresedések oldjak fel, lehet6séget
biztositva a kiemelt kozéplletek hangsulyos feltaruldsara.

A palyami az Andrassy Ut tengelyének két oldalan elhelyezett pavilonokkal reagdl erre a helyzetre,
azonban ezek részben gatoljak a vasutallomas egyébként impozans éplletének feltaruldsat. A kialakitott
beépitési helyzet csokkenti az dllomdasépllet dominancidjat, és mérsékli azt a reprezentativ térélményt,
amely a tengely végpontjan természetes modon létrejohetne.

A Vécsey utcai csomopont fejlesztésével és az Andrassy Ut torkolatanak atalakitasaval a palyam{ — az
adottsagokhoz képest — igyesen valasztja szét a gyalogos- és kerékparos, illetve a gépjarm(iforgalmat.
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Ugyanakkor a terilet déli feltardsat segit6 Uj becsatlakozo Ut altal kindlt varosszerkezeti és kozlekedési
lehet6ségeket a terv nem hasznalja ki kell6 mértékben.

A palyaudvar el6tti tér és a buszpalyaudvar kialakitdsa soran alapvetd elvaras, hogy a gyalogos
kdzlekedés a lehetd legrovidebb Utvonalakon, minél kevesebb konfliktushelyzettel torténjen. A palyam
tobb ponton térekszik ennek megvaldsitdsara, azonban bizonyos beépitési dontések ezt részben
gyengitik.

A buszdllomas és a torkolati térségben elhelyezett pavilonok némileg leszlkitik a palyaudvar el6tti
kdzponti teret. A déliiranyban hosszan elnyujtott pavilonok ugyan kedvezd lehet8séget biztositanak egy
jelentGsebb 6sszefliggd zoldfelllet kialakitdsara a Temetd sor feldli oldalon, ugyanakkor a buszperonok
déli része igy tavol keril a vasutallomas f6bejdratatdl, ami a funkcionalis kapcsolatok szempontjabol
kedvez6tlenebb megoldast eredményez.

A kerékparut nyomvonalvezetése tdbb ponton kevéssé életszer(i, térélményében pedig kissé sivar
hatast kelt. Ennek egyik oka vélhet8en az, hogy a terv ragaszkodik a meglévd, kerékparos kdzlekedésre
korlatozottan alkalmas rémpa megtartasahoz.

A terv a terilet északi és déli részeivel csak érint6legesen foglalkozik, ezekre vonatkozdan érdemi
varosszerkezeti vagy funkcionadlis atszervezési javaslatot nem fogalmaz meg.

Az aluljaro szerepe a tervben hattérbe szorul, hangsulyos kozlekedési elemként nem jelenik meg, inkabb
kerékpartarolasi funkciét kap. Feltarasi pontjai részben rejtettek, a déli oldali meglévé feljard
megsziintetése pedig biztonsagi és hasznalhatdsagi kérdéseket vethet fel.

Az dllomas el6tti térburkolat kialakitasa alapvetéen kedvezd, ugyanakkor a kiilonb6z8 méretd, elszértan
alkalmazott kérmotivumok kissé eréltetettnek hatnak, és a terv egyébként letisztult, kovetkezetes
formavilagatdl eltérd koncepciét mutatnak.

A palyam( legfébb erdssége egyértelmdlen az épitészeti megolddsok mindségében rejlik. A tervezett
pavilonok egységes, letisztult megjelenésiikkel ugy képviselnek magas szinvonald kortdrs karaktert, hogy
kdzben nem kivannak konkuralni a meglévé mdemléki dllomasépulettel. Térszervezd szerepik jol
érzékelhetd, ardnyaik és tomegformalasuk 6sszességében kedvezbek.

A kiszolgalod épuletek mérete megfelel, elhelyezésik pedig lehet6vé teszi a sokoldalu és jol mikods
hasznalatot. Kilon kiemelhet6 a palyam( egészén végigvezetett egységes arculat, amely egyszerd,
ugyanakkor igényes és id6tallé anyaghasznalattal dolgozik. A visszafogott, nemes fellletek alkalmazasa
esztétikus, kdnnyen fenntarthatd kornyezetet eredményezhet.

Megfontolandd ugyanakkor a hideg hatdsu beton Ul6fellletek burkolattal térténd ellatasa, illetve
bizonyos faszerkezetl elemek alkalmazdsanak Ujragondoldsa vagy elhagyasa, azonban ezek alapvetéen
részletkérdések, amelyek tovabbtervezés esetén jol korrigalhatok.

Az anyaghasznalat korszer(i és tudatos. A feszitett ragasztott kompozit szerkezetek, valamint a karcsu,
kor alaprajzd oszlopok alkalmazdsa filigran, konnyed, szinte lebegé hatdsu épitészeti megjelenést
eredményez, amely korszer( és elegans karaktert ad az épuleteknek.

Osszességében elmondhatd, hogy a palyam( tomegformalasa épitészetileg igényes, a megjelenés és a
részletképzés kovetkezetes és letisztult. A terv épitészeti megolddsai magas szinvonallak, tobb
elemében érzékenyen reagélnak a helyszin adottsagaira, mikozben kortars, egységes és jél azonosithatd
arculatot teremtenek.
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KOZLEKEDES
1. Altaldnos értékelés és koncepcio

A palyamd egy kifejezetten progressziv, az élhet6 és fenntarthatd varosi szellemiséget tamogato
intermodalis csomdépontot javasol. A koncepcid gerincét a kozlekedési modok olyan térbeli
szétvalasztdsa adja, amely radikalisan csdkkenti a konfliktuspontok szamat, és kiemelt prioritast biztosit
a gyalogos, valamint a kerékparos forgalomnak. Az Andrassy Ut dllomas el6tti szakaszanak lezarasaval a
terv sikeresen orvosolja a terllet jelenlegi széttagoltsagdt. Bar a koncepcid kozlekedéstechnikai
szempontbdl kiemelked8en atgondolt, a linearis elrendezésbdl adddd megnodvekedett gyaloglasi
tavolsagok és a gépjarmd-parkolasi kapacitashidnyok terén kompromisszumokra kényszerdl.

2. Pozitivumok és a palyamU erésségei

Nagyvonalud, humanizalt gyalogos zéna: Az Andrassy Ut allomas el6tti Utszakaszanak megsziintetése
kivald dontés, amely lehetévé teszi egy egybefliggd, reprezentativ varosi fogadotér és rendezvénytér
kialakulasat a vasuti felvételi épllet el6tt.

Tolatdsmentes és biztonsagos buszpdlyaudvar: A tervezett linedris, koruljarhatd, udgynevezett
,farkasfogas” peronelrendezés dramlastanilag kivald. Biztositja, hogy az autdbuszok tolatasi manéverek
(és az azzal jaro balesetveszély) nélkil, egymastol teljesen flggetlendl tudjanak ki- és bedllni. Az elGirt
kapacitasok (9 sz6lé és 3 csuklds indulddllds, valamint a jelent6s taroldkapacitds) maradéktalanul
biztositottak.

Példaérték(i kerékpdros integracio: A jelenleg alulhasznositott slllyesztett varosi tér zsenidlis
Ujrahasznositasaval egy kétszintes, 440 férGhelyes, fedett és védett kerékpargarazs jon létre. A meglévd
rdmpan megkozelithetd létesitménybdl az aluljardn keresztll kozvetlen, révid, szintbeni konfliktusoktél
mentes kapcsolat nyilik a vasuti peronokhoz és a buszpalyaudvarhoz.

Eszaki parkoldkapacitds duplazésa: Az északi gépjarmiiparkold atszerkesztésével és bovitésével a
fér6helyek szama 104-r6l 200-ra n6, megfelel6en kijeldlt K+R helyekkel kiegészitve.

Fenntarthaté infrastruktura-ujrahasznositas: A volt Posta épulletének funkciondlis integrédldsa a
buszkozlekedés hattérintézményeként (soférpihend, forgalmi irodak) Uzemeltetési és varosképi
szempontbdl is dicséretes.

Kiemelkedd tdjépitészeti minGség: A buszvégallomas racionalizaldsaval felszabaduld terlleteken egy
biodiverz, klimatudatos park (Miyawaki-erdd, es6kertek, KRESZ-park és latvanyos vizfeliilet) jon |étre,
amely jelent8s dkoldgiai értéket képvisel.

3. Kritikai észrevételek és hianyossagok

Havaria-érzékenység a buszkdzlekedésben: Azaltal, hogy a buszpalyaudvar koézuti kapcsolata az
Andrassy utrdl teljes egészében atkerll a Vécsey utcdra, a terllet egyetlen be- és kihajtasi ponttal fog
rendelkezni. Ez egy esetleges lzemzavar vagy havariahelyzet esetén komoly forgalmi nehézségeket és
torlédast okozhat.

Megnovekedett atszallasi tavolsagok: A hosszanti kialakitasd buszperon geometriai adottsagai miatt a
tavolabbi kocsidllasokrél indulé jaratok esetében a vasut-busz dtszallasi tavolsag és idé novekszik egy
kompaktabb (példdul szigetszerd) elrendezéshez képest.

Ideélistdl elmarado parkoldkapacitds: Bar az északi oldalon jelent6s a bdévilés, a déli parkoléteriletet a
terv teljesen feldldozza a buszpalyaudvar javara. gy a teljes kindlat elmarad a térségben idedlisnak
tekinthetd, dsszesen korulbelll 400 féréhelyes igénytél.
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Hidnyzd rovid tavu felszini kerékpartarolas: Bar a slllyesztett kerékpargardzs és a kijelolt 10 felszini pont
b&séges kapacitast nyujt, a terv keveset foglalkozik a gyors, felszini, révid tavd kerékparmegallasi
lehet6ségekkel.

Koordinalatlan taxiallomasok: A buszpalyaudvar belsé teriiletére (a taxik szamara kijel6lt varakozdsavra)
tervezett taxialldsok elhelyezése a késébbi részletes tervezés sordn még komoly egyeztetéseket igényel
az autdbuszos szolgdltatdval az Gizembiztonsdg megérzése érdekében.

TAJEPITESZET
A terv magas szinvonall tdjépitészeti megolddsokat mutat be. A kiirdsban felsorolt szempontok szinte
mindegyikének megfelel. Adekvat és diverz megolddsok lathatdak a terveken mind az Osszefiiggd,

haldzatos z6ld-kék infrastruktura-rendszer létrehozasat, mind az dkoldgiai szempontokat érvényesitd, a
klimavaltozdshoz valé alkalmazkodast el6segitd tajépitészeti megoldasokat illetéen.

A biodiverzitas novelését szolgalja a parkban kijeldlt Miyawaki-erdd is és az esékertként kialakitott
mélyteriletek |étrehozasa. Ez ugyanakkor varosbiztonsagi kérdéseket is felveté megoldas.

A tdjépitészeti munkarész a meglévé fadllomany fontossagat az okoldgiai rendszerek és vizmegtartas
jelentGségét taglalja, de ez a fajta megkdzelités a tervrél nem olvashaté le. Formai jatékokrél és még a
varosbdl kiszakitott teriletként értelmezett belsé rendszeren belll is lokdlisan kezelt térszerkezeti
megolddsokkal dolgozik. A terv igy inkabb objektumszer( és részletszintli megkdzelitésekkel dolgozik,
mikozben a valds 6koldgiai és térszerkezeti kapcsolatok rendszerszintl kezelése hattérbe szorul.

OSSZEGEZES

A palyaml(ivet a Biralobizottsag kovetkezetesen végigvitt koncepcidja és letisztult épitészeti formanyelve
miatt Megvételben részesiti.

14 — UYPW8S

A mdleirads szerint a terv célja a széttagolt varosi kdzlekedési rendszerek Ujrarendezése volt. Ugyancsak
itt olvashatdak a terv tovabbi fokuszpontjai: rovid, egyértelmd atszalldsi kapcsolatok, emberléptékd
varosi tér, takarékos épités voltak a palyami szempontjai. Az Ujonnan épitett mdtargyak nem dominalni,
hanem hangsulyozni kivanjak a miemléki éplleteket a tervezd szandéka szerint.

A fenti torekvések azonban csak szavak szintjén jelennek meg, a tervlapokon nem taldlkozunk e
gondolatokkal. A brutalis, zilalt, mdtargyjellegli tomegek nincsenek dsszhangban sem tagabb, sem
kdzelebbi kornyezetikkel. A buszperonokat lefedd zoldtetd kihaszndlhatdsdga és fenntarthatdsaga
kérdéses és az épuletek szikdr parkolohdz-szerd varosképi megjelenése sem kedvez6. A zoldtetds
lefedés Uzemeltetési, szerkezeti és gazdasagi szempontbdl rendkivil Osszetett rendszer, amellyel
szamolni kell. Szintén hatranyt jelenthet a kdzlekedési funkcidk ilyen mérték ,elrejtése”; csdkkentheti
az intermodalis csomdpont kdzvetlen attekinthet8ségét és az utastdjékoztatdas szempontjabdl sem
elényos. A terv nincsen annyira kidolgozva, hogy korrekt mdadon véleményezni lehessen: a kozlekedési
koncepcidhoz példaul nem tartozik jelmagyarazat.
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Az e-TervPALYA honlapra feltoltott palydzati anyag csak a tervlapokat és a miszaki lefrdst tartalmazta
pdf formatumban, ezért a palyamunkat tartalmi hidnyossag miatt a Biradlobizottsag kizarta a

tervpalyazatbal.
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| 6. AD[IAZOTT PALYAMUVEK
RANGSOROLASA

Az 5. fejezetben ismertetett értékelések alapjan a Birdldbizottsdg az alabbi sorrendet dllitotta fel a

palyamUvek kozott:

|. dijban részesiil a 09 - 7K1SX3 azonositokddu palyam.
II. dijban részesil a 12 - CBONEK azonositékodu palyamdi.

1. dijban részesiil a 07 - ZOPQRYV azonositékodu palyamd.

A Birdlébizottsdg tovabba dgy dontott, hogy az aldbbi pdlyamdlveket a Tervpalyazati rendelet 7. §-a
szerint kiemelt megvételben és megvételben részesiti:

Kiemelt megvételben részesiil a 01 - MODIUP azonositékodu palyamd.
Megvételben részesll a 06 - CJCMNG azonositokddu palyamd.
Megvételben részesil a 08 - 09PA20 azonositékddu palyamd.

Megvételben részesll a 13 - YOQGTI azonositokodu palyam.
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| 7. ADIIAK ELOSZTASA

A Biradlobizottsag a dijazottak részére kifizetend§ dsszegeket az aldbbiak szerint dllapitotta meg:
1. dij 09 - 7K1SX3 brutté 10.000.000,- Ft

II. dij 12 - CEONEK brutté 8.000.000,- Ft

1. dij 07 - ZOPQRV brutté 6.000.000,- Ft

A Birdlobizottsdg a kiemelt megvételben és megvételben részesitett palyamdivek részére fizetendd
megvételi 0sszegeket az aldbbiak szerint dllapitotta meg:

Kiemelt megvétel 01 - MODIUP brutté 4.000.000,- Ft

Megvétel 06 - CJCMN6 brutté 2.000.000,- Ft

Megvétel 08 - 09PA20 brutté 2.000.000,- Ft

Megvétel 13 - YOQGTI brutté 2.000.000,- Ft

A Biraldbizottsag uUgy dontott, hogy a dijazdsra nem osztja ki a rendelkezésre allé teljes keretet,
tekintettel arra, hogy a benyuljtott pdlyamlvek nem adtak maradéktalan vdlaszt a Kiirdsban
megfogalmazott tervezési szempontok leglényegesebb vonatkozasaiban.
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8. A TERVPALYAZAT HASZNOSITASANAK
MODJARA ES LEHETOSEGEIRE TETT
AJANLASOK

A Biradlobizottsag Ugy itélte meg, hogy a palydzatra benyujtott palyamdvek egy része tartalmaz olyan
koncepcionalis, épitészeti, tajépitészeti részletmegoldasokat, melyek miatt megvételre érdemesek. A
kiemelt értékeket hordozd palyamdvek pedig dijazasban részesilnek.

A Biradlobizottsag a Tervpdlydzatot érvényesnek és eredményesnek nyilvanitja, és egyuttal megallapitja,
hogy a Tervpalyazat soran |. dijban részesilt palyamd alkalmas arra, hogy Kiiré az azt elkészité Palyazoét
ajanlattételre hivja fel a szolgdltatds (tervszolgdltatds, tovabbtervezés) megrendelésére irdnyuld
szerz8dés megkotése céljabdl. A hirdetmény nélkili targyaldsos eljards szabalyai szerint a kozbeszerzési
eljards megindithato, a kozbeszerzési dokumentacidban meghatdrozott vallalasi feltételekkel a tervezdi
szolgaltatas szerz6dése megkothetd, a Birdldbizottsag aldbbi ajanlasai szerint.

A Biraldbizottsag — a Tervpalyazati rendelet 25. § (3) bekezdés k) pontja, és a 26. § (2) bekezdése alapjan
- az |. dijban részesitett palyam( tervezdjét javasolja a Tervpalydzatot kovets kozbeszerzési eljarasban
ajanlattételre torténd felhivasra.

A Biralobizottsdg az I. dijban részesitett palyam( tovabbtervezése kapcsan az aldbbi ajanlasokat
fogalmazta meg:

09 - 7K1SX3 azonositékédu palyam:
- A mlemléki raktarépllet kozlekedéssel kapcsolatos funkcidkkal valé megtoltése (pl.
csomagmegGrzd, kerékparok kulturalt szallitasat elGsegitd elemek)
- VizfellUletek |étesitése a kilsé teriileteken

- Aziranyitéépulet bontdsabdl keletkezé homlokzatburkolati panelek Gjrahasznositasa pl.
belsGépitészeti elemként, térbltorként

- Aparkolohaz és a déli teriilet tovabbtervezése a laktanya épllet déli szarnyanak bontasa
nélkul

- Az autdbusz-palyaudvar inditéallasok szamanak felllvizsgdlata

- AK+R parkoléhelyek szamanak ndvelése a vasutdllomashoz kézeli északi zondban

- A parkoldéhaz Oroshazi Uti szervizUt-kapcsolatanak részletes modellezése és geometriai
finomitasa, klonos tekintettel a fellljardra vald biztonsagos rakanyarodasra (esetlegesen a
turbd korforgalom hatdskorének kiterjesztésével).

- Az autébuszparkold elStti Nagyliget varosbiztonsagi szempontu fejlesztése

- Vizsgalando, hogy a Nagyliget képes lehet-e befogadni a széveges munkarészben
megfogalmazott rekreacios célt, illetve, hogy zoldfellleti, esztétikai értékei hogyan
gazdagithatjdk a megélhet6 varosképet

- Az dllomas féépulete el6tti ives fasor gydkérzonajanak helyképzése sziikséges ahhoz, hogy ez a
jelentds, szabadteret formald, mikroklimajavité elem megvaldsulhasson

- Javasolt a megdlld épulletek tet6zetére helyezett zoldtet6k extenziv, kis szerkezeti terhelést
adé megoldasként vald kialakitasa
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Vizsgdlandd az érkezd allasoktdl és a Varoskapu térhez dtvezetd felszini kapcsolat
keresztmetszetének bévitési lehetdsége

Javasolt fejleszteni az értékes otletl és szép kialakitasi Emlékpont ,megtalalas élményének”
lehet&ségét.
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| ABIRALOBIZOTTSAG TAGJAI

. magasépitési Kozlekedési és Beruhdzasi
EInok Szemerey Samu i o
beruhdzasokért Minisztérium
felels allamtitkar
terileti tervezésért
. ) , és épitéslgyi Kozlekedési és Beruhazasi
2 Tarselnok  Gombos Mark ) 2 , ,gy z L
igazgatasért felelGs Minisztérium
helyettes allamtitkar
épitészeti . _ o
i P i Y Kozlekedési és Beruhdzasi
3 Tag Perényi Lérant stratégidért felelGs L
. oy Miniszterium
helyettes allamtitkar
Medvegy Gabriella  épitész, egyetemi L,
4 Ta (s Magyar Epitesz Kamara
. g DLA tanar, dékan gyarep
Tag Szarvas Péter polgdrmester Békéscsaba Onkormanyzata
Lukacsi Laszlo o s - )
Tag , féépitész Békéscsaba Onkormanyzata
Kornél
Y Ybl Miklos-dijas c L, .
Tag Fajcsak Dénes s ! Arkt Epitész Studio Kft.
épitész
n Tag Mohacsi Sandor tajépitész s73 Tajépitész Tervezd Iroda Kft.
Budapesti Mdszaki és
s , Gazdasagtudomanyi Egyetem
Ta Dr. Krahling Janos tanszékvezetd L, S g .
g g Epitészettorténeti és Mlemléki
Tanszék
Tag Dobrocsi Tamas ugyvezetd Create Value Kft.
Cservenvak Eszter Kozlekedési és Beruhazasi
11 Pottag ik ¥ épitész Minisztérium, Epitészeti
FSosztaly
Kozlekedési és Beruhazasi
12 Pottag Szij Zoltan f6osztalyvezetd Minisztérium, Epitészeti
Féosztaly

épitészeti és
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Mellékletek:

1. szamu melléklet: A Tervpalyazat soran a palyamivek azonositdsdra hasznalt egyedi
azonositokodok listaja

2. szadmu melléklet: Orszagkép- és telepllésképvédelmi szempontu elGzetes vélemény

A Biralobizottsag tagjai a jelen Zardjelentéshez hozzajaruldsukat elektronikus levél utjan adtak meg.

Szemerey Samu Gombos Mark
a Biraldbizottsag elnoke a Biraldbizottsag tarselndke
Perényi Lorant Medvegy Gabriella DLA
a Birdlébizottsag tagja a Biraldbizottsag tagja
Szarvas Péter Lukacsi Laszl6 Kornél
a Biraldbizottsag tagja a Biralébizottsag tagja
Fajcsak Dénes Mohacsi Sandor
a Birdlobizottsdg tagja a Birdlobizottsag tagja
Dr. Krahling Janos Dobrocsi Tamas
a Biralobizottsag tagja a Biradlébizottsag tagja
Cservenyak Eszter llka Szij Zoltan
a Biralobizottsag pottagja a Biralobizottsag pottagja
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1. szamu melléklet — A tervpalyazat soran a palyam(ivek azonositdsara hasznalt egyedi
azonositokodok listaja

AZONOSITOKOD HELYEZES VAGY MEGVETEL PALYAZO

DNS M(iterem Kft.,

14 - UYPW8S = =
15 - VXCADP = =

01- MODIUP KIEMELT MEGVETEL ) y
Turi Gergd
02 - IKLQ30 5 -
03 - 5F6BR9 s -
04 - LBZUXO s -
05 - UBH6JO s -
MIXA Studid Kft.,
4AM For Advanced Mobility Kft.,
06 - CICMN6 MEGVETEL $39 Hybrid Design Kft.,
Gy6ri Orsolya,
Santa Bendeglz
07 - ZOPQRV 1. DIJ MARP Kft.
08 - 09PA20 MEGVETEL Epitész Stadid Kft.
Fernezelyi Kft.,
09 - 7K1SX3 1. DIJ SPECIALTERV Kft.,
VK Studio Tervezd Iroda Kft.
10 - A75CUY - s
11 - FEZ3NO - s
, OBUDA-UJLAK Zrt.,
12 - CSONEK 1. DiJ
GARTEN STUDIO Kft.
13 - YOQGTI MEGVETEL STUDIO’100 Kft.
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2. szamu melléklet: Orszagkép- és telepllésképvédelmi szempontu elézetes vélemény

[

KOZLEKEDESI ES BERUHAZASI MINISZTERIUM
MINISZTER

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium
részére

Budapest
Oktéber huszonharmadika utca 18.

1117
EPAT/3256/2026/ EPFO

Orszagkép- és telepiilésképvédelmi szempontu elGzetes vélemény

A ,Békéscsaba - Helykozi Tomegkozlekedési Csomopont kialakitdsa” targyban kiirt
tervpélyéazat rangsorolassal dijazott és megvételre szant palyamtiveinek korérsl
Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium

A Kiir6 elnevezése: (korabbi elnevezés: Epitési és Kozlekedési
Minisztérium)
A kiir6 székhelye: 1ll}tcl: l]38uclapest, Oktéber huszonharmadika

A terv.pe.llya,zat altal érintett ingatlan cime, 5600 Békéscsaba, Andrdssy 6t 58.
helyrajzi szama:

A telepiilésfejlesztésért és telepiilésrendezésért  felelss miniszter —orszagkép-  és
telepiilésképvédelmi szempontu elézetes véleménye:

A dijazasra és megvételre szant palyamiivek korével kapcsolatban
az elGzetes telepiilésképi hozzajarulast megadom.

Indokolas

A Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium tervpélyazatot folytatott le a ,Békéscsaba -
Helykozi Tomegkozlekedési Csomopont kialakitasa” targydban. A tervpélyazati eljarasokrol
sz6l6 310/2015. (X.28.) Korm. rend. 25. § (3a) bekezdése értelmében a Kiir6 kérelmezte a
rangsoroldssal difjazott és megvételre javasolt palyamtivek korét bemutaté dokumentacio
orszagkép- és telepiilésképvédelmi szemponti el6zetes véleményezését.

A telepiiléstervek tartalmarodl, elkészitésének és elfogadasanak rendjérsl, valamint egyes
telepiilésrendezési sajatos jogintézményekrol szolo 419/2021. (VIL 15.) korményrendelet
41. § (2)-ben meghatarozottak alapjan a palyamtivekrsl megéllapithats, hogy az ismertetett
épitészeti koncepciok nem sértik az orszag és a beruhazassal érintett telepiilés képének
védelmét, ezért az el6zetes telepiilésképi hozzajarulast megadom.

Budapest, 2026. 0% {9

Tisztelettel:
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